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a) popis umisténi stavby a jejich objektl

Jedna se o stavbu dvoukolejného Zeleznicniho tunelu délky 4810 m u obce Chotycany na iseku Nemanice
- Sevétin.

Podle pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 503/2006 Sb., o podrobnéjSi upravé Uzemniho fizeni a vefejnopravni
smlouvy, se zajisStuje pozarné bezpecnostni feSeni v souladu s bodem C.3 uvedené vyhlasky (zasady
zajisténi pozarni ochrany stavby) v ¢lenéni platném pro pozarné bezpecnostni feSeni ve smyslu vyhlasky
499/2006 Sb. ¢ast f.1.3.

STAVEBNI RESENI

Predmétem FeSeni je dvojkolejny tunel, unikové chodby, portaly, Sachty a technologické objekty véetné
navazujicich komunikaci a ploch. Tunel ma podkovity prifez rozmérd cca 10,7 x 7,5 m a svétly profil 75
m2. Délka tunelu Choty€ansky je 4810 m. Tunel bude slouzit pro osobni i nakladni pfepravu s rychlosti
pohybu souprav 140 aZ 160 km.hod™".

Dvoukolejny ChotyCansky tunel délky 4810 m a ploSe vyrubu do 105 m? (patky), resp. 120 m? (klenba) se
nachazi na tratovém Useku Nemanice — Sevétin. Na jiznim portéle je 60 m tunelu provadéno v oteviené
stavebni jdmé na severnim portale dosahuje hloubeny usek délky 144 m, dalSich cca 130 m dale zabira
oblast tunelu v misté mimouroviiového kfiZeni s dalnici D3. Tento Usek je rovnéz zahrnut do délky tunelu a
posuzovan z hlediska délky zachrannych cest. Celkova délka hloubenych tunell ¢ini 204 + 130 m. Razena
Cast zapadni tunelové trouby je dlouha 4 464 m.

Trasa tunelu je v koleji €.. 1 navrZzena ze dvou po sobé jdoucich pravosmérnych obloukl o polomérech 4
004 m (délka 1 450 m) a 16 004 m (délka 1 283 m), které spojuje pfechodnice. Na né navazuje pfes
prechodnici levosmérny oblouk o poloméru 4 000 m délky 812 m. A v oblasti severniho portalu tunelu
pfechazi trasa pres prfechodnici do dalSiho levosmérného oblouku o poloméru 16 000 m délky 669 m.
Vyskove je trasa tunelu navrzena v jednotném sklonu 0,7611%. Niveleta trasy stoupa od jizniho portalu k
severnimu. Trasa tunelu prochazi priblizné v zkm 20,600 do 20,730 pod télesem soucasné dalnice D3.
PrevySeni koleji je max. 40 mm.

Situovani nouzovych vychodu je navrzeno v souladu s TSI SRT ¢1.4.2.2.6.3 a jejich vzajemna vzdalenost
nesmi pirekroCit 1000 m, aby unikova vzdalenost nepfekroCila 500 m. Nouzové vychody slouzi k
bezproblémové evakuaci pfed moznym nebezpelim vzniklym ve dvoukolejném tunelu a jsou rozmistény
nasledujicim zplsobem:

e v celé trase tunelu jsou navrzeny celkem 4 nouzové vychody,
e 0sa nouzového vychodu €. 1 je vzdalena 966 m od jizniho portalu dvoukolejného tunelu,

e o0sy zbyvajicich nouzovych vychodl (vychody €. 2 az 4, ¢islovano od jizniho portalu) jsou umistény
vzdy po 960 m,

e vzdalenosti jsou vztazeny k ose koleje €. 1,
e 0sy nouzovych vychodu jsou v danych stani¢enich vzdy kolmé na osu koleje €. 1.

Odvodnéni tunelu za provozu je zvazovano pomoci mezilehlé foliové izolace a podélnych tunelovych
drenazi (systém destnik). Voda je odvadéna gravitacné ve sklonu trasy tunelu smérem k vjezdovému
portalu. Pro ¢€isténi drenazi jsou navrzeny po 60 m Sachty. Pfedpokladame standardni vybaveni tunelu.
Kabelovody jsou situovany pod chodnikem po obou stranéch tunelu, tunel je vybaven osvétlenim a madly.
Na portélech jsou osazeny protidotykové zabrany. Nedilnou soucasti vybaveni je i suchovod, zajistujici v
pfipadé pozaru dodavku vody pro vedeni pozarniho zasahu. U obou portald budou vytvofeny nastupni
plochy IZS o vyméfe 500 m? tak, aby na nich bylo mozné otaceni vozidel 1ZS. K nastupnim plocham bude
zajistén prijezd vozidel po nové zfizené komunikaci, ktera bude napojena na stavajici silni¢ni sit'.

b) rozdéleni stavby a objektl do pozarnich useku

Hodnoceni tunelu z hlediska poZarni bezpecnosti staveb je postaveno zejména na spinéni poZadavkd,
které jsou definované v CSN 73 7508 — Zelezni¢ni tunely. Tunelova trouba, zachranné technologické
prostory a komory, transformatorovna, zachranné chodby a Sachty tvofi samostatné pozarni useky:

P1.01 zachranna chodba €. 1

P 1.01A technologicky prostor — NN

P 1.01B technologicky prostor — NN

P 1.01C transformatorovna

P 1.01D zachranna Sachta €. 1 v€etné vytahu




P 1.02 zachranna chodba €. 2

P 1.02A  technologicky prostor — NN

P 1.02B technologicky prostor — NN

P 1.02C transformatorovna

P 1.02D zachranna Sachta €. 2 v€etné vytahu
P 1.03 zachranna chodba €. 3

P 1.03A technologicky prostor — NN

P 1.03B technologicky prostor — NN

P 1.03C transformatorovna

P 1.03D zachranna Sachta €. 3

P 1.04 zachranna chodba €. 4

P 1.04A technologicky prostor — NN

P 1.04B technologicky prostor — NN

P 1.04C transformatorovna

P 1.04D zachranna Sachta €. 4

P 1.10 vlastni tunelova trouba

P1.11 technologicka komora u jizniho portalu

P1.11 technologicka komora u severniho portalu

c) vypocCet pozarniho rizika a stanoveni stupné pozZarni bezpec€nosti

Pozarni riziko ve smyslu kodexu norem pozarni bezpecnosti staveb se u Zel. tunell a jejich unikovych cest
nestanovi.

Tepelné namahani tunelového osténi musi byt posouzeno podle teplotni normové kfivky. V tunelovych
propojkach, zachrannych Stolach, Sachtach se predpoklada I1ll. stupen pozarni bezpelnosti. V
technologickych prostorach az VII. stupen pozarni bezpecnosti.

d) stanoveni pozarni odolnosti stavebnich konstrukci

Hodnoceni stavebnich konstrukci bude provedeno v souladu s [6, 9, 10, 7, 14].

P 1.10 — VLASTNIi TUNEL

Podle TSI [2] musi betonové konstrukce osténi tunelu pro pfipad pozaru vyhovét teplotni kifivce EUREKA
RE 180 a musi byt druhu DP1. Nosné konstrukce jinych pozarnich Usek( (tunelovych propojek a
technologické Sachty) se navrhuji podle normové teplotni kiivky na pozarni odolnost REI 180 DP1
a klasifikuji se podle CSN EN 13501-2 [10].

Material nosné konstrukce tunelu musi splfiovat poZadavky nejvySe tfidy reakce na oheni A2 normy (:ZSN
EN 13501-1 [9] a nenosné konstrukce a jiné vybaveni mohou vykazovat az tfidu reakce na ohern B CSN
EN 13501-1 [9].

Posouzeni nosnych konstrukci tunelu:

Nosné Zelezobetonove konstrukce tunelu a propojek jsou zarazeny do tridy reakce na ohen A1 - s1, do dle
CSN 730810 [6].

Na zakladé vysledk( zkousek Zelezobetonového osténi silni¢nich tuneld shodné stény o tloustce 400 mm
s krytim vyztuze 50 mm pfi teplotnim zatizeni kfivkou EUREKA, provadénych v CR v akreditované
zkuSebné PAVUS a.s. se da predpokladat, Ze navrzena konstrukce vyhovi pozadavku 180 minut.

P 1.01A — P 1.04A ZACHRANNE CHODBY C.1-C. 4

Zachranné cesty pro unik osob maji vstupy a umozriuji unik osob z tunelové trouby do Sachty.

Posuzované konstrukce zachrannych cest musi vyhovét pozadavku na nosné konstrukce R 180 DP1 nebo
nosné a pozarné délici konstrukce REI 180 DP1.




Pozarni uzavéry otvord z tunelovych trub do zachrannych chodeb budou tvofeny vzdy dvefmi o rozmérech
1400 mm x 1 970 mm podle TSI [2], v provedeni EI 90 SC DP1 opatfené panikovym kovanim.

Pozarni klapky budou osazeny ve VZT pro vétrani transformatoroven a technologickych prostor(i a mezi
technologickymi Sachtami a zachrannymi chodbami. PoZarni klapky pro nasavani vzduchu a vyfuk
vzduchu budou typu EI 90 S DP1.

POZARNI USEKY SDELOVACICH A SILNOPROUDYCH TECHNOLOGICKYCH PROSTORU A
TRANSFORMATOROVEN

Pozarni Useky sdélovacich a silnoproudych technologickych prostorl a transformatoroven jako soucasti
tunelového komplexu jsou zarazeny do VII. SPB. Pozadovana pozarni odolnost nosnych/nenosnych
pozarné délicich konstrukci v podzemnim podlaZi je pro VII. SPB podle CSN 73 0804 — REI 180 DP1/EI
180 DP1, konstrukci nosnych R 180 DP1. Zelezobetonové popf. zdéné konstrukce z plnych cihel o min. tl.
150 mm vyhovi pro pozarni odolnost R 180 DP1, REI 180 DP1 / EI 180 DP1.

Posuzované konstrukci sdélovacich a silnoproudych technologickych prostor( a transformatoroven vyhovi
pozadavkim VII. SPB. Pozarni uzavéry do sdélovacich a silnoproudych technologickych
prostort, transformatoroven a schodistového prostoru technologické $achty musi byt v provedeni EI 90 SC
DP1.

P1.01D-P1.04D SCHODISTOVA CAST TECHNOLOGICKE SACHTY (VCETNE VYTAHU V SACHTACH
C.1AC.2)

Schodistova ¢ast véetné vytahu slouzi pro vstup pracovnik( provozovatele tunelu a plni funkci zasahové
cesty pro jednotky IZS. Pozarni a evakuacni vytah slouzi pro dopravu technickych prostrfedk(l apod.
zasahujicich jednotek IZS a pro prepravu zranénych osob z tunelovych trub na povrch.

PoZarni Usek je zafazen do lll. SPB. Pozadovana odolnost poZzarné délicich konstrukci (stén a stropu) je
REI 60 DP1. Zelezobetonova sténa o tl. 300 mm s krytim vyztuze tl. 30 mm vyhovi s rezervou poZadavku
REI 60 DP1. Konstrukce schodisté v chranéné unikové cesté nemusi vykazovat poZarni odolnost.

e) evakuace, stanoveni druhu a kapacity unikovych cest

U Zelezni¢nich tunelll a Unikovych cest se pozZadavky na Unikové cesty stanovuji podle [2,3]. Znaceni
unikovych cest bude provedeno v souladu s [12, 13, 16, 17].

Ve smyslu &l. 6.3.11.2.1 CSN 73 7508 pro unik osob z ohroZeného prostoru v tunelu slouzi predevsim
unikové cesta v plné Sifi profilu tunelu. Podél stojici vlakové soupravy maji mit unikové cesty Sifku
nejméné 1,20 m a vySku nejméné 2,20 m.

Ve smyslu ¢l. 6.3.11.2.2 Vestavéna zafizeni (zabezpelovaci, sdélovaci, trak¢éni zafizeni) v tunelu nesmi
zasahovat do unikové cesty vice nez v §ifi 0,3 m. Tato mira nesmi byt pfekroCena ani tehdy, kdyz
pouzitelna Sifka unikové cesty je vétSi nez nejmensi Sifka 1,20 m. Délka vestavéného zafizeni nesmi
piekroCit 2,0 m. V celé délce zachrannych chodeb nesmi byt stavby nebo konstrukce, které by branily
plynulému a bezpecnému pohybu osob.

Varianty feSeni jsou posouzeny také v souladu s poznatky ziskanymi pfi numerické simulaci pohybu
zplodin hofeni v tunelech.

Vyusténi evakuacénich cest pomoci zachrannych Sachet hloubky 28 — 78 m na povrch. Situovani
nouzovych vychodu je navrzeno ve vzajemné vzdalenosti niz§i nez 1000 m. Po celé trase jsou navrzeny 4
nouzové vychody. Tunelova trouba je spojena se zachrannou Sachtou pomoci zachrannych chodeb pfes
shromazdovaci prostory, které umoznuji shromazdéni zachrafovanych osob na ploSe 50 m?.

Maximalni délka evakuace je v pfipadé zablokovani jednoho z uUnikovych vychodld 1000 m, coz v
podminkach dvoukolejného tunelu pfedstavuje dobu evakuace pfiblizné 34 minut.

POZADAVKY NA VYBAVENI:

Zachranné Sachty nad 30 m vySky musi byt vybaveny pozarnimi a evakuacnimi vytahy. Zachranna chodba
a Sachta musi byt vzajemné oddéleny a pretlakové vétrané.

Zachranné chodby a pozarni vytahy budou vybaveny pfetlakovym vétranim s patnactinasobnou vyménou
vzduchu za hodinu. Zachranné Sachty budou vétrany s desetinasobnou vyménou vzduchu za hodinu.
Pozadovany pretlak 30 Pa. Pfiotevieni dvefi bude po stanovenou dobu zajiSténa bezpetna evakuace
o0sob bez pronikani zplodin hofeni do unikovych cest.

Funk&nost pretlakového vétrani musi byt zajisténa po dobu 90 minut, protoze propojka slouzi i pro zasah
IZS.




Unikové chodniky v tunelu, zachranné chodby i zachranné Sachty musi byt vybaveny nouzovym
osvétlenim o intenzité 2 Ix.

Navrzené vzdalenosti mezi nouzovymi vychody z tunelu odpovidaji pozadavkim TSI [2] a jedna se ve
smyslu TSI o dlouhy tunel. Pfipadné nadstandardni parametry napf. zkraceni vzdalenosti nouzovych
vychodu je ve smyslu TSI poZzadovano pouze pro velmi dlouhé tunely (nad 20 km).

Pro unik osob ztunelu po zastaveni vlakové soupravy bude tunel vybaven chodniky pfi obou stranach
tunelu o Sifce 0,75 m. K uniku bude mozné pouzit také kolejové loze v prostorech mimo postaveni viakove
soupravy. Unik osob bude sméfovat do venkovniho prostoru a do tunelovych propojek, pfipadné
zachrannych chodeb.

Smeér uniku osob v tunelové troubé bude zietelné oznacen. Vedle sméru Uniku osob bude vyznadena také
vzdalenost v metrech k portalim. Druh a umisténi bezpecnostnich znacek, véetné znaceni Uniku osob,
bude fesit dalSi stupen projektové dokumentace.

Nouzové vychody budou opatieny dvefmi 1,4 x 2,0 m oteviratelnymi do zachranné chodby s panikovym
kovanim a samozaviracem.

f) vymezeni pozarné nebezpecného prostoru, vypocet odstupovych vzdalenosti

Odstupové vzdalenosti od portald tunelu je mozné stanovit v souladu s CSN 73 0802 hustotou tepelného
toku:

Pozarné otevrena plocha | [m] h [m] % t[C] q [kW.m'z] d [m]
Portal dvoukolejny tunel 12,00 8,00 100 900 107,60 12,00

g) zpUsob zabezpeceni stavby pozarni vodou nebo jinymi hasebnimi latkami

Pozadavky na zabezpeceni vody na haseni bude feSeno v souladu s pozadavky [2,3]. Pfi feSeni budou
vyuzita ustanoveni podle [8].

V tunelu bude pouzito nadzemnich hydranti DN 100 (s pozarnimi vytokovymi hrdly 2 x B75) situovany ve
vyklencich po obou smérech provozu. Hydranty budou osazeny naproti zachrannym chodbam V kazdé
tunelové troubé bude takové mnozstvi hydrantli, aby jejich vzajemna vzdalenost neprekrocila 150 m.
Hydranty budou umistény stfidavé na obou stranach tunelové trouby. Umisténi hydrantd bude oznaceno
pfislusnou bezpecénostni znackou v retroreflexnim provedeni.

Pozarni vodovod (dale jen PV) bude zasoben z vodovodniho fadu DN 1000. Pozarni vodovod tunelu bude
napojen ze dvou mist. Vodovodni pfipojky jsou navrZzeny v profilu DN 200 a budou jako nezavodnéné
potrubi (suchovod). Napojeni na vlastni pozarni potrubi v tunelu bude ve dvou unikovych Sachtach.
Pozarni potrubi v tunelu bude nezavodnéné z litinovych trub DN 150. Na zakladé operativné taktické studie
se stanovi doba naplnéni suchovodu v tunelu.

Pozarni vodovod Choty¢anského tunelu bude zasoben z vodovodniho Fadu DN 1000 v majetku JVS, a.s.,

provozovatele CEVAK a.s.. Toto fe$eni je nejvyhodnéjsi jak z hlediska provozu pozarniho vodovodu, tak z
hlediska investi¢niho, protoze snizuje naklady pouze na nezbytné minimum.

Navrzené FeSeni vyuziva stavajici tlak a mnozstvi vody ve vodovodnim fadu DN 1000. Tento je urCen
vodojemem Choty&any o objemu 2x 6000m®. Minimalni a maximalni hladina je na kotach 531,00 a

536,00 m n.m. Timto odpada nutnost budovani pozarnich nadrzi a €erpacich stanic naro€nych na kontrolu
a udrzbu po celou dobu Zivotnosti tunelu, tj. 100 let. Pratok ve vodovodu DN 1000 je v mistech napojeni
maximalné okolo 200 I/s. Tyto pritoky v potrubi DN 1000 nepredstavuji témér zadné tlakové ztraty.
Pozadavek na mnozstvi pozarni vody je 20 I/s po dobu 1 hodiny, coz je vzhledem ke kapacité vodovodniho
fadu DN 1000 na tomto potrubi zanedbatelné.

Pozarni suchovovod tunelu bude napojen na vodovodni fad ze dvou mist. Vodovodni pfipojky jsou
navrzeny v profilu DN 200 a budou rovnéz jako nezavodnéné potrubi (suchovod). V misté napojeni budou
vodomérné Sachty. Na pfipojkach bude osazen vodomér a dalkové ovladané Soupatko. K vodomérné
Sachté bude pfivedena elektro pfipojka. Dale budou zajistény datové pfenosy na dispelink provozovatele,
které budou pfenaset stav vodoméru a uzavirani a otevirani Soupatka. Provozovatel pozarniho vodovodu
zajisti stélou funk&nost vodoméru a jeho pravidelné revize a vymény.

Napojeni na vlastni pozarni potrubi v tunelu bude ve dvou unikovych Sachtach. Pozarni potrubi v tunelu
bude nezavodnéné a bude vedeno v chodniku. Z divodu ochrany osténi tunelu proti G¢inkiim bludnych
proudu je navrzeno plastové potrubi PE 100 DN 160, které na rozdil od litinového potrubi neprevadi bludné
proudy po délce tunelu. Potrubi bude uloZzeno v betonu kabelovodu a pfedpokladana kryci vrstva betonu je
navrzena min. 100 mm. Potrubi bude osazeno vytokovymi ventily DN 52 s tlakovymi hrdlovymi spojkami
opatfenymi tlakovymi vicky. U kazdého vytoku bude osazen rychlouzaviraci ventil. Vzdalenost mezi




vytokovymi hrdly bude 80 m. Na obou koncich nezavodnéného poZzarniho potrubi u portald se osadi
tlakova hrdlova spojka. Vystupni tlak vody pozarniho potrubi na kritickém hydrantu bude min. 0,45 MPa.
Tlak v potrubi nesmi prekrocCit 1,2 MPa (optimalné 0,9 MPa).Vzhledem k délce pozarniho vodovodu v
tunelu bude tento rozdélen Soupatkem do dvou samostatnych ¢asti pro kazdou z pfipojek zvlast. Tyto se
budou skladat vzdy ze dvou vétvi. Na pozarnim vodovodu bude umisténa sestava vzdu$nik( pro rychlé
odvzdus$néni pfi plnéni suchovodu. Havarijni propojeni bude mozné otevienim Soupatka. Suchovod
nebude chranén proti promrzani. Proto je nutné po provedeni zasahu vodu z potrubi opét gravitacné
vypustit. K tomu slouzi vypustny ventil situovany do posledni Sachty na CiSténi boc¢ni tunelové drenaze pred
vjezdovym portalem tunelu. Po otevfeni ventilu voda volné vyteCe do drenazni Sachty.

h) stanoveni poc¢tu, druhu a rozmisténi hasicich pristroju

Hasicimi pfistroji se prostory Zelezni¢nich tunell a tnikovych cest nebudou vybavovat. Hasicimi pFistroji se
vybavi technologické prostory, ve kterych je pfedpokladan pravidelny pfistup obsluhy. Hasicimi pfistroji
jsou vybavena kolejova vozidla vlakovych souprav [2,3].

i) posouzeni pozadavkl na zabezpeceni stavby pozarné bezpeénostnimi zafizenimi

Technologické mistnosti budou vybaveny pozarné bezpecnostnimi zafizenimi v souladu s pozadavky [2,3].

ELEKTRICKA POZARNI SIGNALIZACE A STABILNi HASICi ZARIZENI

Systém EPS a ASHZ bude instalovan v technologickych mistnostech (rozvodny NN, transformatorovny).
Informace z obou systém(l budou vyvedeny na pracovisti dispeCera tunelld. Pouzito bude plIné
adresovatelného systému, ktery bude napojen na nadstavbovou Ustfednu EPS na dispeCerském pracovisti
fizeni provozu. Samocinné hlasiCe pozaru budou pouzity v souladu s TSI (2008/163/ES) ¢l. 4.2.2.5 v
technologickych mistnostech. Na systém EPS bude napojeno i ASHZ ve vybranych technologickych
prostorech tunelu. Projektova dokumentace EPS a ASHZ bude zpracovana opravnénou osobou.

Veskera kabelaz systému EPS nesmi $ifit oheri po povrchu kabelli a musi odpovidat CSN 73 0848.

j) zhodnoceni technickych zafizeni stavby

Technicka zafizeni stavby tunell bude feSeno v souladu s poZzadavky [2,3] a nasledné podle pozadavku
vySe uvedenych norem [4,5,11,15].

ROZVODY EL. ENERGIE
Rozvody el. energie budou provedeny v souladu s [2,4,5,15].

Napajeni vybranych pozarné bezpecnostnich zafizeni je mozné v souladu s [4,5] provést také pfipojenim
na distribuéni sit smyCkou. Pouziti nahradniho zdroje (dieselu) v pfipadé tunelu je krajni moznosti. Je
mozné také pozadovat po dodavateli el. energie vyssi spolehlivost a napajeni z vice soustav.

Napajeni z distribucni sité smyckou neni mozné pouZit pro:
e evakuacni a pozarni vytahy;
e nouzové osvétleni;

Podminky navrhu napéjeni pozarné bezpecnostnich prvkud tunelu pripojenim na distribucni sit smyckou je
nutné projednat s HZS.

Jako nezavisly zdroj se pro napajeni zasobovani pozarni vodou povazuje také samostatné dieselove
Cerpadlo.

OSVETLENI TUNELU

Nouzové unikové osvétleni tunelu bude slouZit pro osvétleni nechranénych unikovych cest v tunelovych
troubach, zachrannych chodeb, technologické Sachty a bezprostfedniho okoli vystupu z technologické
Sachty na terén. Svitidla nouzového osvétleni budou umisténa v souladu s TSI [2] co nejnize a tak, aby na
urovni chodniku byla zajisténa hodnota osvétleni alespori Ep=2 Ix. Svitidla nesmi zasahovat do volného
prostoru ur¢eného pro prichod osob. Svitidla budou v provedeni s odpovidajici mechanickou odolnosti a
pfislusnym krytim. Porucha jednotlivého svitidla nesmi ovlivnit funkci nouzového osvétleni jako systému.
Nouzové osvétleni je mozné napajet z UPS nebo dieselového agregatu.

Ovladani nouzového unikového osvétleni tuneld bude ruéni z tlacitkovych panelt umisténych povinné ve
vzdalenostech do 250 m (dle TSI [2]); doporucuje se instalovat tlaitkové panely vedle vstupnich dvefi do
zachrannych chodeb a mezi nimi. Tladitkové panely pro zapnuti nouzového osvétleni umisténé




v tunelovych troubach budou pro snadné nalezeni trvale prosvétleny. Dal$i zplsob ovladani nouzového
unikového osvétleni je dalkovy zdispeCinku fizeni provozu, zobjektu energocentra, pfipadné
z technologickych komor u portald.

VZDUCHOTECHNIKA

V Unikové chodbé a Sachté je navrzena vzduchotechnika. V zachrannych chodbach je navrzeno pretlakové
vétrani venkovnim vzduchem o minimalni vyméné vzduchu v prostoru 15 x za hodinu. Ve schodistové
Sachté 10 x za hodinu. Ve vytahové Sachté 15 x za hodinu.

Vzduchotechnické zafizeni zajiStuje vétrani chodby za bé&zného provozu a v pfipadé poZaru. Vymény
vzduchu v unikové chodbé je feSena samostatnym projektem, ktery feSi jeji spusténi dalkové z drazniho
dispecinku po oznameni udalosti vlakvedoucim, doprovodem vlakové soupravy nebo po otevieni dvefi po
vstupu z tunelové trouby do unikové chodby. Vzduchotechnika Ize spustit mistné prostfednictvim dverniho
kontaktu a déle zdrazniho dispecinku prostfednictvim dalkového pfenosu dat. Chod ventilatori bude
sledovan s prenosem dat. Cinnost pracovnik( dispecinku bude fesit provozni predpis.

POZARNI A EVAKUACNI VYTAHY

Soucasti schodistové ¢asti technologické Sachty je vytah slouZici pro dopravu technickych prostfedku
apod. zasahujicich jednotek IZS a pro piepravu zranénych osob z tunelovych trub na povrch. Vytah bude
splfiovat poZzadavky na pozarni a evakuacni vytahy dle pfisluSnych norem s vyjimkou pozadavku CSN EN
81—7 na odolnost zafizeni a kabiny proti tekouci vodé pouZité pfi pozarnim zdsahu (pozadavek je
uvazovan pro vysSkové budovy v tunelu se nepfedpoklada haseni poZaru nad vytahovou Sachtou). Pro
nouzové vyprosténi z vytahu budou na stropu vytahové Sachty umistény kotvici body pro eventualni zdsah
lezecké skupiny, strop kabiny vytahu bude opatfen odpovidajicim poklopem umozfiujicim vniknuti do
kabiny. Vytah musi mit zajisténu dodavku elektrické energie z nezavislého zdroje nejméné po dobu 90
minut.

k) stanoveni pozadavkl pro haseni pozaru a zachranné prace

V posuzovaném Zzelezni¢nim tunelu se predpoklada osobni i nakladni pieprava. PFfi pozaru viakove
soupravy Vv zelezni¢nim tunelu je nutné prfedpokladat vysokou teplotu prostfedi po kratké dobé& hofeni,
s tim souvisejici intenzivni tepelné zareni, silné zakoureni prostoru tunelu a Spatnou viditelnost. PFi pohybu
v tomto prostoru je nutné pocitat se stisnénym prostorem, nebezpec€im urazu elektrickym proudem a u
nakladni dopravy s nebezpecimi, ktera souviseji s prepravou nebezpecnych latek. Situaci bude hasiciim
komplikovat prekonavani vétSich vzdalenosti s prepravou technickych prostfredkd nezbytnych k provedeni
zasahu. U vétSiny pozarG vlakovych souprav osobni i nakladni dopravy v Zelezni¢nim tunelu lze
pifedpokladat slozité podminky jiz v kratkém Case po vzniku pozZaru. Zejména pozar vlakové soupravy
nakladni dopravy bude charakterizovan extrémnimi teplotnimi podminkami, které znemozni provadét
haseni pozaru.

Zasahy v zelezni¢nim tunely mohou poZarni jednotky a dalSi slozky IZS realizovat s potfebnym
technickym vybavenim, které odpovida predpokladanym podminkam na misté a provadéné dinnosti.
V pfipadé jednotek pozarni ochrany jde o nasledujici vybaveni:

e pfi zachrané osob, které se nemohou dostat do bezpeci prostfedky na prepravu osob na vétsi
vzdalenosti v kolejisti a techniku pro ochranu dychacich cest zachrafiovanych osob pred koufem.

e  pfi poskytnuti prvni pomoci evakuovanym zdravotnimi potfebami.

e pro boj proti poZzaru do rozsahu nutného pro ochranu hasi¢i a ochranu tcastnik( nehody vybavit
dychaci techniku s dlouhodobym pouzitim (pfistroje s regeneraci dychaci smési, pfistroje vice
lahvemi apod.), dale proudnice, které umozfiuji plynule ménit typ proudu.

e pro vyprosténi osob, které uvizly ve vagdnech vyprostovacim zafizenim.

ZAJISTENI SPOJENI

Na vykryti spojeni se predpoklada vyuziti kmitoctd HZS sité PEGAS a sité analogové a kmitoc¢tll draznich
v tunelu, zachrannych chodbach a Sachtach (jedna se o tunel delSi nez 1000 m).

PRISTAVANi VRTULNIKU

U nastupnich ploch je nutné vyhodnotit moznost pristavani vrtulnikl. Zfizeni heliportu se nepozaduje,
pokud terénni feSeni umozZniuje bezpecné pfistavani vrtulniku a je zaru€eno, Ze vybrana plocha nebude v
budoucnu zastavéna nebo zalesnéna (napf. plochy komunikaci apod.).




PRISTUPOVE KOMUNIKACE

K obéma portalim pfipadné k zachrannym Sachtam musi byt zfizeny pfistupové komunikace $irky 3,0 m
jako jednopruhové a ve vzdalenosti dohledu (podle [3] max. 100 m) budou rozSifeny ve vyhybnach.

Napojeni pfistupovych komunikaci je navrzeno na stavajici silni¢ni komunikace u obci Choty€any a Vitin.

NASTUPNI A ZACHRANNE PLOCHY

V blizkosti portald a vstupl do Unikové Sachty budou vybudovany nastupni a zachranné plochy, které
budou slouzit pro potfebu vedeni zasahu, k zachrannym pracim a soustfedéni zranénych osob a budou
navazovat na komunikace. NavrZzené nastupni a zachranné plochy budou mit Sifku vétsi nez 3,5 m. Budou
odvodnény a zpevnény. Plocha bude vyhovovat nejméné na tlak 80 kN nejvice zatiZenou napravou
pozarniho vozidla. Sklon komunikace bude max. 9 %. Nastupni a zachranna plocha bude pfipadné
zatravnéna nebo jinym zpUsobem upraven jeji povrch a trvalym zpUsobem vyznaceno misto a Sirka
plochy. Plochy svym tvarem a velikosti umozni ustaveni a otaceni alespon tfi automobilll z vybavy
zachrannych jednotek. Pozaduje se velikost nejméné 500 m? (nelze zapodist plochu kolejisté).

VYPINANi TRAKCNIHO VEDENI

Vypinani trakéniho vedeni v tunelu s mimoradnou udalosti musi byt provedeno v souladu s platnymi
predpisy. V technologickych mistnostech a portalech budou umistény zkratovaci tyCe. Zkratovani bude
provedeno osobou poucenou z fad pfislusnikl HZS, pripadné pracovniky SZDC.

DOPRAVA ZACHRANNEHO VYBAVENI DO TUNELU

Platné projekéni pfedpisy nepozaduji umoznéni vjezdu pozarni techniky do tunelové trouby Upravou
kolejisté napf. pevnou jizdni drahou.

Doprava pozarniho pfisluSenstvi do tunelu bude zajisténa pomoci ru¢né tlacenych vozikl s brzdou
umoziujicich ruéni nakolejeni a umisténych v technologickych mistnostech na portalech.

Navrzené feSeni s nouzovymi vychody prfes Sachty, které mohou slouzit i pro nastup slozek 1ZS a které
jsou situovany ve vzdalenostech nejvyse 1000 m od sebe, znatné ztéZuje pfistup zachrannych slozek na
misto zasahu. Tézké zachranné vybaveni musi byt dopravovano pomoci kolové techniky, nelze
piedpokladat ru¢ni dopravu do vzdalenosti cca 2,5 km v tunelové troubé.

V ramci operativné — taktické studie ve vySSim stupni dokumentace musi byt moznost dopravy
zachranného vybaveni a moznost evakuace tézce zranénych osob kvantitativné vyhodnocena a musi byt
zvazeno napf. vybaveni pfeduréenych jednotek hybridnimi zachrannymi vozidly apod. umoziiujici dopravu
potfebného vybaveni do hloubky tunelu po nakolejeni.
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. CSN 73 0821 ed. 2 Pozarni bezpe&nost staveb. Pozarni odolnost stavebnich konstrukci. CNI 2007,
. CSN 73 0873 Pozarni bezpeénost staveb. Zasobovani pozarni vodou. CNI 2003,
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14. CSN EN 1991-1-2 (Eurokod 1) Zatizeni konstrukci — Cast 1-2: Obecna zatiZeni — Zatizeni konstrukci
vystavenych G¢ink( pozaru. CNI 2005,

15. CSN 73 0848 Pozarni bezpeénost staveb. Kabelové rozvody. CNI 2008,
16. 92/58/EHS o minimalnich pozadavcich na bezpecnostni nebo zdravotni znacky na pracovisti,
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a) popis umisténi stavby a jejich objektl

Jedna se o stavbu dvoukolejného Zeleznicniho tunelu délky 4810 m u obce Chotycany na iseku Nemanice
- Sevétin.

Podle pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 503/2006 Sb., o podrobnéjSi upravé Uzemniho fizeni a vefejnopravni
smlouvy, se zajisStuje pozarné bezpecnostni feSeni v souladu s bodem C.3 uvedené vyhlasky (zasady
zajisténi pozarni ochrany stavby) v ¢lenéni platném pro pozarné bezpeénostni feSeni ve smyslu vyhlasky
499/2006 Sb. ¢ast f.1.3.

STAVEBNI RESENI

Predmétem FeSeni je dvojkolejny tunel, unikové chodby, portaly, Sachty a technologické objekty véetné
navazujicich komunikaci a ploch. Tunel ma podkovity prifez rozmérd cca 10,7 x 7,5 m a svétly profil 75
m2. Délka tunelu Choty€ansky je 4810 m. Tunel bude slouzit pro osobni i nakladni pfepravu s rychlosti
pohybu souprav 140 aZ 160 km.hod™".

Dvoukolejny ChotyCansky tunel délky 4810 m a ploSe vyrubu do 105 m? (patky), resp. 120 m? (klenba) se
nachazi na tratovém Useku Nemanice — Sevétin. Na jiznim portéle je 60 m tunelu provadéno v oteviené
stavebni jdmé na severnim portale dosahuje hloubeny usek délky 144 m, dalSich cca 130 m dale zabira
oblast tunelu v misté mimouroviiového kfiZeni s dalnici D3. Tento Usek je rovnéz zahrnut do délky tunelu a
posuzovan z hlediska délky zachrannych cest. Celkova délka hloubenych tunell ¢ini 204 + 130 m. Razena
Cast zapadni tunelové trouby je dlouha 4 464 m.

Trasa tunelu je v koleji €.. 1 navrZzena ze dvou po sobé jdoucich pravosmérnych obloukl o polomérech 4
004 m (délka 1 450 m) a 16 004 m (délka 1 283 m), které spojuje pfechodnice. Na né navazuje pfes
prechodnici levosmérny oblouk o poloméru 4 000 m délky 812 m. A v oblasti severniho portalu tunelu
pfechazi trasa pres prfechodnici do dalSiho levosmérného oblouku o poloméru 16 000 m délky 669 m.
Vyskove je trasa tunelu navrzena v jednotném sklonu 0,7611%. Niveleta trasy stoupa od jizniho portalu k
severnimu. Trasa tunelu prochazi pfiblizné v zkm 20,600 do 20,730 pod télesem soucasné dalnice D3.
PrevySeni koleji je max. 40 mm.

Situovani nouzovych vychodu je navrzeno v souladu s TSI SRT ¢1.4.2.2.6.3 a jejich vzajemna vzdalenost
nesmi pirekroCit 1000 m, aby unikova vzdalenost nepfekroCila 500 m. Nouzové vychody slouzi k
bezproblémové evakuaci pfed moznym nebezpelim vzniklym ve dvoukolejném tunelu a jsou rozmistény
nasledujicim zplsobem:

e v celé trase tunelu jsou navrzeny celkem 4 nouzové vychody,
e 0sa nouzového vychodu €. 1 je vzdalena 966 m od jizniho portalu dvoukolejného tunelu,

e o0sy zbyvajicich nouzovych vychodl (vychody €. 2 az 4, ¢islovano od jizniho portalu) jsou umistény
vzdy po 960 m,

e vzdalenosti jsou vztazeny k ose koleje €. 1,
e 0sy nouzovych vychodu jsou v danych stani¢enich vzdy kolmé na osu koleje €. 1.

Odvodnéni tunelu za provozu je zvazovano pomoci mezilehlé foliové izolace a podélnych tunelovych
drenazi (systém destnik). Voda je odvadéna gravitacné ve sklonu trasy tunelu smérem k vjezdovému
portalu. Pro ¢€isténi drenazi jsou navrzeny po 60 m Sachty. Pfedpokladame standardni vybaveni tunelu.
Kabelovody jsou situovany pod chodnikem po obou stranéch tunelu, tunel je vybaven osvétlenim a madly.
Na portélech jsou osazeny protidotykové zabrany. Nedilnou soucasti vybaveni je i suchovod, zajistujici v
pfipadé pozaru dodavku vody pro vedeni pozarniho zasahu. U obou portald budou vytvofeny nastupni
plochy IZS o vyméfe 500 m? tak, aby na nich bylo mozné otaceni vozidel 1ZS. K nastupnim plocham bude
zajistén prijezd vozidel po nové zfizené komunikaci, ktera bude napojena na stavajici silni¢ni sit'.

b) rozdéleni stavby a objektl do pozarnich useku

Hodnoceni tunelu z hlediska poZarni bezpecnosti staveb je postaveno zejména na spinéni poZadavkd,
které jsou definované v CSN 73 7508 — Zelezni¢ni tunely. Tunelova trouba, zachranné technologické
prostory a komory, transformatorovna, zachranné chodby a Sachty tvofi samostatné pozarni useky:

P1.01 zachranna chodba €. 1

P 1.01A technologicky prostor — NN

P 1.01B technologicky prostor — NN

P 1.01C transformatorovna

P 1.01D zachranna Sachta €. 1 v€etné vytahu




P 1.02 zachranna chodba €. 2

P 1.02A  technologicky prostor — NN

P 1.02B technologicky prostor — NN

P 1.02C transformatorovna

P 1.02D zachranna Sachta €. 2 v€etné vytahu
P 1.03 zachranna chodba €. 3

P 1.03A technologicky prostor — NN

P 1.03B technologicky prostor — NN

P 1.03C transformatorovna

P 1.03D zachranna Sachta €. 3

P 1.04 zachranna chodba €. 4

P 1.04A technologicky prostor — NN

P 1.04B technologicky prostor — NN

P 1.04C transformatorovna

P 1.04D zachranna Sachta €. 4

P 1.10 vlastni tunelova trouba

P1.11 technologicka komora u jizniho portalu

P1.11 technologicka komora u severniho portalu

c) vypocCet pozarniho rizika a stanoveni stupné pozZarni bezpec€nosti

Pozarni riziko ve smyslu kodexu norem pozarni bezpecnosti staveb se u Zel. tunell a jejich unikovych cest
nestanovi.

Tepelné namahani tunelového osténi musi byt posouzeno podle teplotni normové kfivky. V tunelovych
propojkach, zachrannych Stolach, Sachtach se predpoklada I1ll. stupen pozarni bezpelnosti. V
technologickych prostorach az VII. stupen pozarni bezpecnosti.

d) stanoveni pozarni odolnosti stavebnich konstrukci

Hodnoceni stavebnich konstrukci bude provedeno v souladu s [6, 9, 10, 7, 14].

P 1.10 — VLASTNIi TUNEL

Podle TSI [2] musi betonové konstrukce osténi tunelu pro pfipad pozaru vyhovét teplotni kifivce EUREKA
RE 180 a musi byt druhu DP1. Nosné konstrukce jinych pozarnich Usek( (tunelovych propojek a
technologické Sachty) se navrhuji podle normové teplotni kiivky na pozarni odolnost REI 180 DP1
a klasifikuji se podle CSN EN 13501-2 [10].

Material nosné konstrukce tunelu musi splfiovat poZadavky nejvySe tfidy reakce na oheni A2 normy (:ZSN
EN 13501-1 [9] a nenosné konstrukce a jiné vybaveni mohou vykazovat az tfidu reakce na ohern B CSN
EN 13501-1 [9].

Posouzeni nosnych konstrukci tunelu:

Nosné Zelezobetonove konstrukce tunelu a propojek jsou zarazeny do tridy reakce na ohen A1 - s1, do dle
CSN 730810 [6].

Na zakladé vysledk( zkousek Zelezobetonového osténi silni¢nich tuneld shodné stény o tloustce 400 mm
s krytim vyztuze 50 mm pfi teplotnim zatizeni kfivkou EUREKA, provadénych v CR v akreditované
zkuSebné PAVUS a.s. se da predpokladat, Ze navrzena konstrukce vyhovi pozadavku 180 minut.

P 1.01A — P 1.04A ZACHRANNE CHODBY C.1-C. 4

Zachranné cesty pro unik osob maji vstupy a umozriuji unik osob z tunelové trouby do Sachty.

Posuzované konstrukce zachrannych cest musi vyhovét pozadavku na nosné konstrukce R 180 DP1 nebo
nosné a pozarné délici konstrukce REI 180 DP1.




Pozarni uzavéry otvord z tunelovych trub do zachrannych chodeb budou tvofeny vzdy dvefmi o rozmérech
1400 mm x 1 970 mm podle TSI [2], v provedeni EI 90 SC DP1 opatfené panikovym kovanim.

Pozarni klapky budou osazeny ve VZT pro vétrani transformatoroven a technologickych prostor(i a mezi
technologickymi Sachtami a zachrannymi chodbami. PoZarni klapky pro nasavani vzduchu a vyfuk
vzduchu budou typu EI 90 S DP1.

POZARNI USEKY SDELOVACICH A SILNOPROUDYCH TECHNOLOGICKYCH PROSTORU A
TRANSFORMATOROVEN

Pozarni Useky sdélovacich a silnoproudych technologickych prostorl a transformatoroven jako soucasti
tunelového komplexu jsou zarazeny do VII. SPB. Pozadovana pozarni odolnost nosnych/nenosnych
pozarné délicich konstrukci v podzemnim podlaZi je pro VII. SPB podle CSN 73 0804 — REI 180 DP1/EI
180 DP1, konstrukci nosnych R 180 DP1. Zelezobetonové popf. zdéné konstrukce z plnych cihel o min. tl.
150 mm vyhovi pro pozarni odolnost R 180 DP1, REI 180 DP1 / EI 180 DP1.

Posuzované konstrukci sdélovacich a silnoproudych technologickych prostor( a transformatoroven vyhovi
pozadavkim VII. SPB. Pozarni uzavéry do sdélovacich a silnoproudych technologickych
prostort, transformatoroven a schodistového prostoru technologické $achty musi byt v provedeni EI 90 SC
DP1.

P1.01D-P1.04D SCHODISTOVA CAST TECHNOLOGICKE SACHTY (VCETNE VYTAHU V SACHTACH
C.1AC.2)

Schodistova ¢ast véetné vytahu slouzi pro vstup pracovnik( provozovatele tunelu a plni funkci zasahové
cesty pro jednotky IZS. Pozarni a evakuacni vytah slouzi pro dopravu technickych prostrfedk(l apod.
zasahujicich jednotek IZS a pro prepravu zranénych osob z tunelovych trub na povrch.

PoZarni Usek je zafazen do lll. SPB. Pozadovana odolnost poZzarné délicich konstrukci (stén a stropu) je
REI 60 DP1. Zelezobetonova sténa o tl. 300 mm s krytim vyztuze tl. 30 mm vyhovi s rezervou poZadavku
REI 60 DP1. Konstrukce schodisté v chranéné unikové cesté nemusi vykazovat poZarni odolnost.

e) evakuace, stanoveni druhu a kapacity unikovych cest

U Zelezni¢nich tunelll a Unikovych cest se pozZadavky na Unikové cesty stanovuji podle [2,3]. Znaceni
unikovych cest bude provedeno v souladu s [12, 13, 16, 17].

Ve smyslu &l. 6.3.11.2.1 CSN 73 7508 pro unik osob z ohroZeného prostoru v tunelu slouzi predevsim
unikové cesta v plné Sifi profilu tunelu. Podél stojici vlakové soupravy maji mit unikové cesty Sifku
nejméné 1,20 m a vySku nejméné 2,20 m.

Ve smyslu ¢l. 6.3.11.2.2 Vestavéna zafizeni (zabezpelovaci, sdélovaci, trak¢éni zafizeni) v tunelu nesmi
zasahovat do unikové cesty vice nez v §ifi 0,3 m. Tato mira nesmi byt pfekroCena ani tehdy, kdyz
pouzitelna Sifka unikové cesty je vétSi nez nejmensi Sifka 1,20 m. Délka vestavéného zafizeni nesmi
piekroCit 2,0 m. V celé délce zachrannych chodeb nesmi byt stavby nebo konstrukce, které by branily
plynulému a bezpecnému pohybu osob.

Varianty feSeni jsou posouzeny také v souladu s poznatky ziskanymi pfi numerické simulaci pohybu
zplodin hofeni v tunelech.

Vyusténi evakuacénich cest pomoci zachrannych Sachet hloubky 28 — 78 m na povrch. Situovani
nouzovych vychodu je navrzeno ve vzajemné vzdalenosti niz§i nez 1000 m. Po celé trase jsou navrzeny 4
nouzové vychody. Tunelova trouba je spojena se zachrannou Sachtou pomoci zachrannych chodeb pfes
shromazdovaci prostory, které umoznuji shromazdéni zachrafovanych osob na ploSe 50 m?.

Maximalni délka evakuace je v pfipadé zablokovani jednoho z uUnikovych vychodld 1000 m, coz v
podminkach dvoukolejného tunelu pfedstavuje dobu evakuace pfiblizné 34 minut.

POZADAVKY NA VYBAVENI:

Zachranné Sachty nad 30 m vySky musi byt vybaveny pozarnimi a evakuacnimi vytahy. Zachranna chodba
a Sachta musi byt vzajemné oddéleny a pretlakové vétrané.

Zachranné chodby a pozarni vytahy budou vybaveny pfetlakovym vétranim s patnactinasobnou vyménou
vzduchu za hodinu. Zachranné Sachty budou vétrany s desetinasobnou vyménou vzduchu za hodinu.
Pozadovany pretlak 30 Pa. Pfiotevieni dvefi bude po stanovenou dobu zajiSténa bezpetna evakuace
o0sob bez pronikani zplodin hofeni do unikovych cest.

Funk&nost pretlakového vétrani musi byt zajisténa po dobu 90 minut, protoze propojka slouzi i pro zasah
IZS.




Unikové chodniky v tunelu, zachranné chodby i zachranné Sachty musi byt vybaveny nouzovym
osvétlenim o intenzité 2 Ix.

Navrzené vzdalenosti mezi nouzovymi vychody z tunelu odpovidaji pozadavkim TSI [2] a jedna se ve
smyslu TSI o dlouhy tunel. Pfipadné nadstandardni parametry napf. zkraceni vzdalenosti nouzovych
vychodu je ve smyslu TSI poZzadovano pouze pro velmi dlouhé tunely (nad 20 km).

Pro unik osob ztunelu po zastaveni vlakové soupravy bude tunel vybaven chodniky pfi obou stranach
tunelu o Sifce 0,75 m. K uniku bude mozné pouzit také kolejové loze v prostorech mimo postaveni viakove
soupravy. Unik osob bude sméfovat do venkovniho prostoru a do tunelovych propojek, pfipadné
zachrannych chodeb.

Smeér uniku osob v tunelové troubé bude zietelné oznacen. Vedle sméru Uniku osob bude vyznadena také
vzdalenost v metrech k portalim. Druh a umisténi bezpecnostnich znacek, véetné znaceni Uniku osob,
bude fesit dalSi stupen projektové dokumentace.

Nouzové vychody budou opatieny dvefmi 1,4 x 2,0 m oteviratelnymi do zachranné chodby s panikovym
kovanim a samozaviracem.

f) vymezeni pozarné nebezpecného prostoru, vypocet odstupovych vzdalenosti

Odstupové vzdalenosti od portald tunelu je mozné stanovit v souladu s CSN 73 0802 hustotou tepelného
toku:

Pozarné otevrena plocha | [m] h [m] % t[C] q [kW.m'z] d [m]
Portal dvoukolejny tunel 12,00 8,00 100 900 107,60 12,00

g) zpUsob zabezpeceni stavby pozarni vodou nebo jinymi hasebnimi latkami

Pozadavky na zabezpeceni vody na haseni bude feSeno v souladu s pozadavky [2,3]. Pfi feSeni budou
vyuzita ustanoveni podle [8].

V tunelu bude pouzito nadzemnich hydranti DN 100 (s pozarnimi vytokovymi hrdly 2 x B75) situovany ve
vyklencich po obou smérech provozu. Hydranty budou osazeny naproti zachrannym chodbam V kazdé
tunelové troubé bude takové mnozstvi hydrantli, aby jejich vzajemna vzdalenost neprekrocila 150 m.
Hydranty budou umistény stfidavé na obou stranach tunelové trouby. Umisténi hydrantd bude oznaceno
pfislusnou bezpecénostni znackou v retroreflexnim provedeni.

Pozarni vodovod (dale jen PV) bude zasoben z vodovodniho fadu DN 1000. Pozarni vodovod tunelu bude
napojen ze dvou mist. Vodovodni pfipojky jsou navrZzeny v profilu DN 200 a budou jako nezavodnéné
potrubi (suchovod). Napojeni na vlastni pozarni potrubi v tunelu bude ve dvou unikovych Sachtach.
Pozarni potrubi v tunelu bude nezavodnéné z litinovych trub DN 150. Na zakladé operativné taktické studie
se stanovi doba naplnéni suchovodu v tunelu.

Pozarni vodovod Choty¢anského tunelu bude zasoben z vodovodniho Fadu DN 1000 v majetku JVS, a.s.,

provozovatele CEVAK a.s.. Toto fe$eni je nejvyhodnéjsi jak z hlediska provozu pozarniho vodovodu, tak z
hlediska investi¢niho, protoze snizuje naklady pouze na nezbytné minimum.

Navrzené FeSeni vyuziva stavajici tlak a mnozstvi vody ve vodovodnim fadu DN 1000. Tento je urCen
vodojemem Choty&any o objemu 2x 6000m®. Minimalni a maximalni hladina je na kotach 531,00 a

536,00 m n.m. Timto odpada nutnost budovani pozarnich nadrzi a €erpacich stanic naro€nych na kontrolu
a udrzbu po celou dobu Zivotnosti tunelu, tj. 100 let. Pratok ve vodovodu DN 1000 je v mistech napojeni
maximalné okolo 200 I/s. Tyto pritoky v potrubi DN 1000 nepredstavuji témér zadné tlakové ztraty.
Pozadavek na mnozstvi pozarni vody je 20 I/s po dobu 1 hodiny, coz je vzhledem ke kapacité vodovodniho
fadu DN 1000 na tomto potrubi zanedbatelné.

Pozarni suchovovod tunelu bude napojen na vodovodni fad ze dvou mist. Vodovodni pfipojky jsou
navrzeny v profilu DN 200 a budou rovnéz jako nezavodnéné potrubi (suchovod). V misté napojeni budou
vodomérné Sachty. Na pfipojkach bude osazen vodomér a dalkové ovladané Soupatko. K vodomérné
Sachté bude pfivedena elektro pfipojka. Dale budou zajistény datové pfenosy na dispelink provozovatele,
které budou pfenaset stav vodoméru a uzavirani a otevirani Soupatka. Provozovatel pozarniho vodovodu
zajisti stélou funk&nost vodoméru a jeho pravidelné revize a vymény.

Napojeni na vlastni pozarni potrubi v tunelu bude ve dvou unikovych Sachtach. Pozarni potrubi v tunelu
bude nezavodnéné a bude vedeno v chodniku. Z divodu ochrany osténi tunelu proti G¢inkiim bludnych
proudu je navrzeno plastové potrubi PE 100 DN 160, které na rozdil od litinového potrubi neprevadi bludné
proudy po délce tunelu. Potrubi bude uloZzeno v betonu kabelovodu a pfedpokladana kryci vrstva betonu je
navrzena min. 100 mm. Potrubi bude osazeno vytokovymi ventily DN 52 s tlakovymi hrdlovymi spojkami
opatfenymi tlakovymi vicky. U kazdého vytoku bude osazen rychlouzaviraci ventil. Vzdalenost mezi




vytokovymi hrdly bude 80 m. Na obou koncich nezavodnéného poZzarniho potrubi u portald se osadi
tlakova hrdlova spojka. Vystupni tlak vody pozarniho potrubi na kritickém hydrantu bude min. 0,45 MPa.
Tlak v potrubi nesmi prekrocCit 1,2 MPa (optimalné 0,9 MPa).Vzhledem k délce pozarniho vodovodu v
tunelu bude tento rozdélen Soupatkem do dvou samostatnych ¢asti pro kazdou z pfipojek zvlast. Tyto se
budou skladat vzdy ze dvou vétvi. Na pozarnim vodovodu bude umisténa sestava vzdu$nik( pro rychlé
odvzdus$néni pfi plnéni suchovodu. Havarijni propojeni bude mozné otevienim Soupatka. Suchovod
nebude chranén proti promrzani. Proto je nutné po provedeni zasahu vodu z potrubi opét gravitacné
vypustit. K tomu slouzi vypustny ventil situovany do posledni Sachty na CiSténi boc¢ni tunelové drenaze pred
vjezdovym portalem tunelu. Po otevfeni ventilu voda volné vyteCe do drenazni Sachty.

h) stanoveni poc¢tu, druhu a rozmisténi hasicich pristroju

Hasicimi pfistroji se prostory Zelezni¢nich tunell a tnikovych cest nebudou vybavovat. Hasicimi pFistroji se
vybavi technologické prostory, ve kterych je pfedpokladan pravidelny pfistup obsluhy. Hasicimi pfistroji
jsou vybavena kolejova vozidla vlakovych souprav [2,3].

i) posouzeni pozadavkl na zabezpeceni stavby pozarné bezpeénostnimi zafizenimi

Technologické mistnosti budou vybaveny pozarné bezpecnostnimi zafizenimi v souladu s pozadavky [2,3].

ELEKTRICKA POZARNI SIGNALIZACE A STABILNi HASICi ZARIZENI

Systém EPS a ASHZ bude instalovan v technologickych mistnostech (rozvodny NN, transformatorovny).
Informace z obou systém(l budou vyvedeny na pracovisti dispeCera tunelld. Pouzito bude plIné
adresovatelného systému, ktery bude napojen na nadstavbovou Ustfednu EPS na dispeCerském pracovisti
fizeni provozu. Samocinné hlasiCe pozaru budou pouzity v souladu s TSI (2008/163/ES) ¢l. 4.2.2.5 v
technologickych mistnostech. Na systém EPS bude napojeno i ASHZ ve vybranych technologickych
prostorech tunelu. Projektova dokumentace EPS a ASHZ bude zpracovana opravnénou osobou.

Veskera kabelaz systému EPS nesmi $ifit oheri po povrchu kabelli a musi odpovidat CSN 73 0848.

j) zhodnoceni technickych zafizeni stavby

Technicka zafizeni stavby tunell bude feSeno v souladu s poZzadavky [2,3] a nasledné podle pozadavku
vySe uvedenych norem [4,5,11,15].

ROZVODY EL. ENERGIE
Rozvody el. energie budou provedeny v souladu s [2,4,5,15].

Napajeni vybranych pozarné bezpecnostnich zafizeni je mozné v souladu s [4,5] provést také pfipojenim
na distribuéni sit smyCkou. Pouziti nahradniho zdroje (dieselu) v pfipadé tunelu je krajni moznosti. Je
mozné také pozadovat po dodavateli el. energie vyssi spolehlivost a napajeni z vice soustav.

Napajeni z distribucni sité smyckou neni mozné pouZit pro:
e evakuacni a pozarni vytahy;
e nouzové osvétleni;

Podminky navrhu napéjeni pozarné bezpecnostnich prvkud tunelu pripojenim na distribucni sit smyckou je
nutné projednat s HZS.

Jako nezavisly zdroj se pro napajeni zasobovani pozarni vodou povazuje také samostatné dieselove
Cerpadlo.

OSVETLENI TUNELU

Nouzové unikové osvétleni tunelu bude slouZit pro osvétleni nechranénych unikovych cest v tunelovych
troubach, zachrannych chodeb, technologické Sachty a bezprostfedniho okoli vystupu z technologické
Sachty na terén. Svitidla nouzového osvétleni budou umisténa v souladu s TSI [2] co nejnize a tak, aby na
urovni chodniku byla zajisténa hodnota osvétleni alespori Ep=2 Ix. Svitidla nesmi zasahovat do volného
prostoru ur¢eného pro prichod osob. Svitidla budou v provedeni s odpovidajici mechanickou odolnosti a
pfislusnym krytim. Porucha jednotlivého svitidla nesmi ovlivnit funkci nouzového osvétleni jako systému.
Nouzové osvétleni je mozné napajet z UPS nebo dieselového agregatu.

Ovladani nouzového unikového osvétleni tuneld bude ruéni z tlacitkovych panelt umisténych povinné ve
vzdalenostech do 250 m (dle TSI [2]); doporucuje se instalovat tlaitkové panely vedle vstupnich dvefi do
zachrannych chodeb a mezi nimi. Tladitkové panely pro zapnuti nouzového osvétleni umisténé




v tunelovych troubach budou pro snadné nalezeni trvale prosvétleny. Dal$i zplsob ovladani nouzového
unikového osvétleni je dalkovy zdispeCinku fizeni provozu, zobjektu energocentra, pfipadné
z technologickych komor u portald.

VZDUCHOTECHNIKA

V Unikové chodbé a Sachté je navrzena vzduchotechnika. V zachrannych chodbach je navrzeno pretlakové
vétrani venkovnim vzduchem o minimalni vyméné vzduchu v prostoru 15 x za hodinu. Ve schodistové
Sachté 10 x za hodinu. Ve vytahové Sachté 15 x za hodinu.

Vzduchotechnické zafizeni zajiStuje vétrani chodby za bé&zného provozu a v pfipadé poZaru. Vymény
vzduchu v unikové chodbé je feSena samostatnym projektem, ktery feSi jeji spusténi dalkové z drazniho
dispecinku po oznameni udalosti vlakvedoucim, doprovodem vlakové soupravy nebo po otevieni dvefi po
vstupu z tunelové trouby do unikové chodby. Vzduchotechnika Ize spustit mistné prostfednictvim dverniho
kontaktu a déle zdrazniho dispecinku prostfednictvim dalkového pfenosu dat. Chod ventilatori bude
sledovan s prenosem dat. Cinnost pracovnik( dispecinku bude fesit provozni predpis.

POZARNI A EVAKUACNI VYTAHY

Soucasti schodistové ¢asti technologické Sachty je vytah slouZici pro dopravu technickych prostfedku
apod. zasahujicich jednotek IZS a pro piepravu zranénych osob z tunelovych trub na povrch. Vytah bude
splfiovat poZzadavky na pozarni a evakuacni vytahy dle pfisluSnych norem s vyjimkou pozadavku CSN EN
81—7 na odolnost zafizeni a kabiny proti tekouci vodé pouZité pfi pozarnim zdsahu (pozadavek je
uvazovan pro vysSkové budovy v tunelu se nepfedpoklada haseni poZaru nad vytahovou Sachtou). Pro
nouzové vyprosténi z vytahu budou na stropu vytahové Sachty umistény kotvici body pro eventualni zdsah
lezecké skupiny, strop kabiny vytahu bude opatfen odpovidajicim poklopem umozfiujicim vniknuti do
kabiny. Vytah musi mit zajisténu dodavku elektrické energie z nezavislého zdroje nejméné po dobu 90
minut.

k) stanoveni pozadavkl pro haseni pozaru a zachranné prace

V posuzovaném Zzelezni¢nim tunelu se predpoklada osobni i nakladni pieprava. PFfi pozaru viakove
soupravy Vv zelezni¢nim tunelu je nutné prfedpokladat vysokou teplotu prostfedi po kratké dobé& hofeni,
s tim souvisejici intenzivni tepelné zareni, silné zakoureni prostoru tunelu a Spatnou viditelnost. PFi pohybu
v tomto prostoru je nutné pocitat se stisnénym prostorem, nebezpec€im urazu elektrickym proudem a u
nakladni dopravy s nebezpecimi, ktera souviseji s prepravou nebezpecnych latek. Situaci bude hasiciim
komplikovat prekonavani vétSich vzdalenosti s prepravou technickych prostfredkd nezbytnych k provedeni
zasahu. U vétSiny pozarG vlakovych souprav osobni i nakladni dopravy v Zelezni¢nim tunelu lze
pifedpokladat slozité podminky jiz v kratkém Case po vzniku pozZaru. Zejména pozar vlakové soupravy
nakladni dopravy bude charakterizovan extrémnimi teplotnimi podminkami, které znemozni provadét
haseni pozaru.

Zasahy v zelezni¢nim tunely mohou poZarni jednotky a dalSi slozky IZS realizovat s potfebnym
technickym vybavenim, které odpovida predpokladanym podminkam na misté a provadéné dinnosti.
V pfipadé jednotek pozarni ochrany jde o nasledujici vybaveni:

e pfi zachrané osob, které se nemohou dostat do bezpeci prostfedky na prepravu osob na vétsi
vzdalenosti v kolejisti a techniku pro ochranu dychacich cest zachrafiovanych osob pred koufem.

e  pfi poskytnuti prvni pomoci evakuovanym zdravotnimi potfebami.

e pro boj proti poZzaru do rozsahu nutného pro ochranu hasi¢i a ochranu tcastnik( nehody vybavit
dychaci techniku s dlouhodobym pouzitim (pfistroje s regeneraci dychaci smési, pfistroje vice
lahvemi apod.), dale proudnice, které umozfiuji plynule ménit typ proudu.

e pro vyprosténi osob, které uvizly ve vagdnech vyprostovacim zafizenim.

ZAJISTENI SPOJENI

Na vykryti spojeni se predpoklada vyuziti kmitoctd HZS sité PEGAS a sité analogové a kmitoc¢tll draznich
v tunelu, zachrannych chodbach a Sachtach (jedna se o tunel delSi nez 1000 m).

PRISTAVANi VRTULNIKU

U nastupnich ploch je nutné vyhodnotit moznost pristavani vrtulnikl. Zfizeni heliportu se nepozaduje,
pokud terénni feSeni umozZniuje bezpecné pfistavani vrtulniku a je zaru€eno, Ze vybrana plocha nebude v
budoucnu zastavéna nebo zalesnéna (napf. plochy komunikaci apod.).




PRISTUPOVE KOMUNIKACE

K obéma portalim pfipadné k zachrannym Sachtam musi byt zfizeny pfistupové komunikace $irky 3,0 m
jako jednopruhové a ve vzdalenosti dohledu (podle [3] max. 100 m) budou rozSifeny ve vyhybnach.

Napojeni pfistupovych komunikaci je navrzeno na stavajici silni¢ni komunikace u obci Choty€any a Vitin.

NASTUPNI A ZACHRANNE PLOCHY

V blizkosti portald a vstupl do Unikové Sachty budou vybudovany nastupni a zachranné plochy, které
budou slouzit pro potfebu vedeni zasahu, k zachrannym pracim a soustfedéni zranénych osob a budou
navazovat na komunikace. NavrZzené nastupni a zachranné plochy budou mit Sifku vétsi nez 3,5 m. Budou
odvodnény a zpevnény. Plocha bude vyhovovat nejméné na tlak 80 kN nejvice zatiZenou napravou
pozarniho vozidla. Sklon komunikace bude max. 9 %. Nastupni a zachranna plocha bude pfipadné
zatravnéna nebo jinym zpUsobem upraven jeji povrch a trvalym zpUsobem vyznaceno misto a Sirka
plochy. Plochy svym tvarem a velikosti umozni ustaveni a otaceni alespon tfi automobilll z vybavy
zachrannych jednotek. Pozaduje se velikost nejméné 500 m? (nelze zapodist plochu kolejisté).

VYPINANi TRAKCNIHO VEDENI

Vypinani trakéniho vedeni v tunelu s mimoradnou udalosti musi byt provedeno v souladu s platnymi
predpisy. V technologickych mistnostech a portalech budou umistény zkratovaci tyCe. Zkratovani bude
provedeno osobou poucenou z fad pfislusnikl HZS, pripadné pracovniky SZDC.

DOPRAVA ZACHRANNEHO VYBAVENI DO TUNELU

Platné projekéni pfedpisy nepozaduji umoznéni vjezdu pozarni techniky do tunelové trouby Upravou
kolejisté napf. pevnou jizdni drahou.

Doprava pozarniho pfisluSenstvi do tunelu bude zajisténa pomoci ru¢né tlacenych vozikl s brzdou
umoziujicich ruéni nakolejeni a umisténych v technologickych mistnostech na portalech.

Navrzené feSeni s nouzovymi vychody prfes Sachty, které mohou slouzit i pro nastup slozek 1ZS a které
jsou situovany ve vzdalenostech nejvyse 1000 m od sebe, znatné ztéZuje pfistup zachrannych slozek na
misto zasahu. Tézké zachranné vybaveni musi byt dopravovano pomoci kolové techniky, nelze
piedpokladat ru¢ni dopravu do vzdalenosti cca 2,5 km v tunelové troubé.

V ramci operativné — taktické studie ve vySSim stupni dokumentace musi byt moznost dopravy
zachranného vybaveni a moznost evakuace tézce zranénych osob kvantitativné vyhodnocena a musi byt
zvazeno napf. vybaveni pfeduréenych jednotek hybridnimi zachrannymi vozidly apod. umoziiujici dopravu
potfebného vybaveni do hloubky tunelu po nakolejeni.




PRILOHA 1) POUZITE PODKLADY

1. Projektova dokumentace k tunelim akce Nemanice — Sevétin,

2. Rozhodnuti komise ze dne 20. 12. 2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
.Bezpecnost v Zelezni€nich tunelech® v transevropském konvekénim a vysokorychlostnim systému
2008/163/ES,

. CSN 73 7508 Zelezni¢ni tunely. CNI 2002,

. CSN 73 0802 Pozarni bezpe&nost staveb. Nevyrobni objekty. CNI 2009,

. CSN 73 0804 Pozarni bezpe&nost staveb. Vyrobni objekty. CNI 2010,

. CSN 73 0810 Pozarni bezpe&nost staveb. Spoleéna ustanoveni. CNI 2009,

. CSN 73 0821 ed. 2 Pozarni bezpe&nost staveb. Pozarni odolnost stavebnich konstrukci. CNI 2007,
. CSN 73 0873 Pozarni bezpeénost staveb. Zasobovani pozarni vodou. CNI 2003,
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. CSN EN 13501-1 Pozarni klasifikace stavebnich vyrobkd a konstrukci staveb Cast 1: Klasifikace podle
vysledk( zkousek reakce na oheri. CNI 2003,

10. CSN EN 13501-2 Pozarni klasifikace stavebnich vyrobkl a konstrukci staveb Cast 2: Klasifikace
podle vysledkl zkou$ek pozarni odolnosti kromé vzduchotechnickych zafizeni. CNI 2004,

11. CSN EN 1838 Svétlo a osvétleni — Nouzové osvétleni. CNI 2000,
12. CSN ISO 3864 Bezpe&nostni barvy a znagky. CNI 1995,

13. CSN 1SO 17398 BezpecCnostni barvy a bezpecnostni znaceni — Klasifikace, provedeni a trvanlivost
bezpec€nostnich znaceni, CNI 2005,

14. CSN EN 1991-1-2 (Eurokod 1) Zatizeni konstrukci — Cast 1-2: Obecna zatiZeni — Zatizeni konstrukci
vystavenych G¢ink( pozaru. CNI 2005,

15. CSN 73 0848 Pozarni bezpeénost staveb. Kabelové rozvody. CNI 2008,
16. 92/58/EHS o minimalnich pozadavcich na bezpecnostni nebo zdravotni znacky na pracovisti,
17. NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a zavedeni signald,

18. Vyhlaska €. 23 ze dne 29.1.2008 o technickych podminkach pozarni ochrany staveb






