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a) popis umíst�ní stavby a jejích objekt�
Jedná se o stavbu dvoukolejného železni�ního tunelu délky 4810 m u obce Chotý�any na úseku Nemanice 
- Šev�tín.  

Podle p�ílohy �. 1 k vyhlášce �. 503/2006 Sb., o podrobn�jší úprav� územního �ízení a ve�ejnoprávní 
smlouvy, se zajiš�uje požárn� bezpe�nostní �ešení v souladu s bodem C.3 uvedené vyhlášky (zásady 
zajišt�ní požární ochrany stavby) v �len�ní platném pro požárn� bezpe�nostní �ešení ve smyslu vyhlášky 
499/2006 Sb. �ást f.1.3. 

STAVEBNÍ 	EŠENÍ 

P�edm�tem �ešení je dvojkolejný tunel, únikové chodby, portály, šachty a technologické objekty v�etn�
navazujících komunikací a ploch. Tunel má podkovitý pr��ez rozm�r� cca 10,7 x 7,5 m a sv�tlý profil 75 
m2. Délka tunelu Chotý�anský je 4810 m. Tunel bude sloužit pro osobní i nákladní p�epravu s rychlosti 
pohybu souprav 140 až 160 km.hod-1. 

Dvoukolejný Chotý�anský tunel délky 4810 m a ploše výrubu do 105 m2 (patky), resp. 120 m2 (klenba) se 
nachází na tra�ovém úseku Nemanice – Šev�tín. Na jižním portále je 60 m tunelu provád�no v otev�ené 
stavební jám� na severním portále dosahuje hloubený úsek délky 144 m, dalších cca 130 m dále zabírá 
oblast tunelu v míst� mimoúrov�ového k�ížení s dálnicí D3. Tento úsek je rovn�ž zahrnut do délky tunelu a 
posuzován z hlediska délky záchranných cest. Celková délka hloubených tunel� �iní 204 + 130 m. Ražená 
�ást západní tunelové trouby je dlouhá 4 464 m. 

Trasa tunelu je v koleji �.. 1 navržena ze dvou po sob� jdoucích pravosm�rných oblouk� o polom�rech 4 
004 m (délka 1 450 m) a 16 004 m (délka 1 283 m), které spojuje p�echodnice. Na n� navazuje p�es 
p�echodnici levosm�rný oblouk o polom�ru 4 000 m délky 812 m. A v oblasti severního portálu tunelu 
p�echází trasa p�es p�echodnici do dalšího levosm�rného oblouku o polom�ru 16 000 m délky 669 m. 
Výškov� je trasa tunelu navržena v jednotném sklonu 0,7611%. Niveleta trasy stoupá od jižního portálu k 
severnímu. Trasa tunelu prochází p�ibližn� v žkm 20,600 do 20,730 pod t�lesem sou�asné dálnice D3. 
P�evýšení kolejí je max. 40 mm. 

Situování nouzových východ� je navrženo v souladu s TSI SRT �l.4.2.2.6.3 a jejich vzájemná vzdálenost 
nesmí p�ekro�it 1000 m, aby úniková vzdálenost nep�ekro�ila 500 m. Nouzové východy slouží k 
bezproblémové evakuaci p�ed možným nebezpe�ím vzniklým ve dvoukolejném tunelu a jsou rozmíst�ny 
následujícím zp�sobem: 

• v celé trase tunelu jsou navrženy celkem 4 nouzové východy, 

• osa nouzového východu �. 1 je vzdálena 966 m od jižního portálu dvoukolejného tunelu, 

• osy zbývajících nouzových východ� (východy �. 2 až 4, �íslováno od jižního portálu) jsou umíst�ny 
vždy po 960 m, 

• vzdálenosti jsou vztaženy k ose koleje �. 1, 

• osy nouzových východ� jsou v daných stani�eních vždy kolmé na osu koleje �. 1. 

Odvodn�ní tunelu za provozu je zvažováno pomocí mezilehlé fóliové izolace a podélných tunelových 
drenáží (systém deštník). Voda je odvád�na gravita�n� ve sklonu trasy tunelu sm�rem k vjezdovému 
portálu. Pro �išt�ní drenáží jsou navrženy po 60 m šachty. P�edpokládáme standardní vybavení tunelu. 
Kabelovody jsou situovány pod chodníkem po obou stranách tunelu, tunel je vybaven osv�tlením a madly. 
Na portálech jsou osazeny protidotykové zábrany. Nedílnou sou�ástí vybavení je i suchovod, zajiš�ující v 
p�ípad� požáru dodávku vody pro vedení požárního zásahu. U obou portál� budou vytvo�eny nástupní 
plochy IZS o vým��e 500 m2 tak, aby na nich bylo možné otá�ení vozidel IZS. K nástupním plochám bude 
zajišt�n p�íjezd vozidel po nov� z�ízené komunikaci, která bude napojena na stávající silni�ní sí�. 

b) rozd�lení stavby a objekt� do požárních úsek�
Hodnocení tunelu z hlediska požární bezpe�nosti staveb je postaveno zejména na spln�ní požadavk�, 
které jsou definované v �SN 73 7508 – Železni�ní tunely. Tunelová trouba, záchranné technologické 
prostory a komory, transformátorovna, záchranné chodby a šachty tvo�í samostatné požární úseky: 

P 1.01  záchranná chodba �. 1 

P 1.01A  technologický prostor – NN 

P 1.01B technologický prostor – NN 

P 1.01C transformátorovna 

P 1.01D záchranná šachta �. 1 v�etn� výtahu 
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P 1.02 záchranná chodba �. 2 

P 1.02A  technologický prostor – NN 

P 1.02B technologický prostor – NN 

P 1.02C transformátorovna 

P 1.02D záchranná šachta �. 2 v�etn� výtahu 

P 1.03 záchranná chodba �. 3 

P 1.03A  technologický prostor – NN 

P 1.03B technologický prostor – NN 

P 1.03C transformátorovna 

P 1.03D záchranná šachta �. 3 

P 1.04 záchranná chodba �. 4 

P 1.04A  technologický prostor – NN 

P 1.04B technologický prostor – NN 

P 1.04C transformátorovna 

P 1.04D záchranná šachta �. 4 

P 1.10  vlastní tunelová trouba 

P 1.11 technologická komora u jižního portálu 

P 1.11 technologická komora u severního portálu 

c) výpo�et požárního rizika a stanovení stupn� požární bezpe�nosti 
Požární riziko ve smyslu kodexu norem požární bezpe�nosti staveb se u žel. tunel� a jejich únikových cest 
nestanoví. 

Tepelné namáhání tunelového ost�ní musí být posouzeno podle teplotní normové k�ivky. V tunelových 
propojkách, záchranných štolách, šachtách se p�edpokládá III. stupe� požární bezpe�nosti. V 
technologických prostorách až VII. stupe� požární bezpe�nosti. 

d) stanovení požární odolnosti stavebních konstrukcí 
Hodnocení stavebních konstrukcí bude provedeno v souladu s [6, 9, 10, 7, 14]. 

P 1.10 – VLASTNÍ TUNEL 

Podle TSI [2] musí betonové konstrukce ost�ní tunelu pro p�ípad požáru vyhov�t teplotní k�ivce EUREKA 
RE 180 a musí být druhu DP1. Nosné konstrukce jiných požárních úsek� (tunelových propojek a 
technologické šachty) se navrhují podle normové teplotní k�ivky na požární odolnost REI 180 DP1 
a klasifikují se podle �SN EN 13501-2 [10]. 

Materiál nosné konstrukce tunelu musí spl�ovat požadavky nejvýše t�ídy reakce na ohe� A2 normy �SN 
EN 13501-1 [9] a nenosné konstrukce a jiné vybavení mohou vykazovat až t�ídu reakce na ohe� B �SN 
EN 13501-1 [9]. 

Posouzení nosných konstrukcí tunelu: 

Nosné železobetonové konstrukce tunelu a propojek jsou za�azeny do t�ídy reakce na ohe� A1 - s1, do dle 
�SN 730810 [6].  

Na základ� výsledk� zkoušek železobetonového ost�ní silni�ních tunel� shodné st�ny o tlouš�ce 400 mm 
s krytím výztuže 50 mm p�i teplotním zatížení k�ivkou EUREKA, provád�ných v �R v akreditované 
zkušebn� PAVUS a.s. se dá p�edpokládat, že navržená konstrukce vyhoví požadavku 180 minut.  

P 1.01A – P 1.04A ZÁCHRANNÉ CHODBY �. 1 - �. 4 

Záchranné cesty pro únik osob mají vstupy a umož�ují únik osob z tunelové trouby do šachty. 

Posuzované konstrukce záchranných cest musí vyhov�t požadavku na nosné konstrukce R 180 DP1 nebo 
nosné a požárn� d�licí konstrukce REI 180 DP1. 
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Požární uzáv�ry otvor� z tunelových trub do záchranných chodeb budou tvo�eny vždy dve�mi o rozm�rech 
1400 mm x 1 970 mm podle TSI [2], v provedení EI 90 SC DP1 opat�ené panikovým kováním.  

Požární klapky budou osazeny ve VZT pro v�trání transformátoroven a technologických prostor� a mezi 
technologickými šachtami a záchrannými chodbami. Požární klapky pro nasávání vzduchu a výfuk 
vzduchu budou typu EI 90 S DP1.  

POŽÁRNÍ ÚSEKY SD
LOVACÍCH A SILNOPROUDÝCH TECHNOLOGICKÝCH PROSTOR� A 
TRANSFORMÁTOROVEN 

Požární úseky sd�lovacích a silnoproudých technologických prostor� a transformátoroven jako sou�ásti 
tunelového komplexu jsou za�azeny do VII. SPB. Požadovaná požární odolnost nosných/nenosných 
požárn� d�licích konstrukcí v podzemním podlaží je pro VII. SPB podle �SN 73 0804 – REI 180 DP1/EI 
180 DP1, konstrukcí nosných R 180 DP1. Železobetonové pop�. zd�né konstrukce z plných cihel o min. tl. 
150 mm vyhoví pro požární odolnost R 180 DP1, REI 180 DP1 / EI 180 DP1. 

Posuzované konstrukcí sd�lovacích a silnoproudých technologických prostor� a transformátoroven vyhoví 
požadavk�m VII. SPB. Požární uzáv�ry do sd�lovacích a silnoproudých technologických 
prostor�, transformátoroven a schodiš�ového prostoru technologické šachty musí být v provedení EI 90 SC 
DP1.  

P1.01D-P1.04D SCHODIŠ�OVÁ �ÁST TECHNOLOGICKÉ ŠACHTY (V�ETN
 VÝTAHU V ŠACHTÁCH 
�. 1 A �. 2) 

Schodiš�ová �ást v�etn� výtahu slouží pro vstup pracovník� provozovatele tunelu a plní funkci zásahové 
cesty pro jednotky IZS. Požární a evakua�ní výtah slouží pro dopravu technických prost�edk� apod. 
zasahujících jednotek IZS a pro p�epravu zran�ných osob z tunelových trub na povrch.  

Požární úsek je za�azen do III. SPB. Požadovaná odolnost požárn� d�licích konstrukcí (st�n a strop�) je 
REI 60 DP1. Železobetonová st�na o tl. 300 mm s krytím výztuže tl. 30 mm vyhoví s rezervou požadavku 
REI 60 DP1. Konstrukce schodišt� v chrán�né únikové cest� nemusí vykazovat požární odolnost. 

e) evakuace, stanovení druhu a kapacity únikových cest 
U železni�ních tunel� a únikových cest se požadavky na únikové cesty stanovují podle [2,3]. Zna�ení 
únikových cest bude provedeno v souladu s [12, 13, 16, 17]. 

Ve smyslu �l. 6.3.11.2.1 �SN 73 7508 pro únik osob z ohroženého prostoru v tunelu slouží p�edevším 
únikové cesta v plné ší�i profilu tunelu. Podél stojící vlakové soupravy mají mít únikové cesty ší�ku 
nejmén� 1,20 m a výšku nejmén� 2,20 m. 

Ve smyslu �l. 6.3.11.2.2 Vestav�ná za�ízení (zabezpe�ovací, sd�lovací, trak�ní za�ízení) v tunelu nesmí 
zasahovat do únikové cesty více než v ší�i 0,3 m. Tato míra nesmí být p�ekro�ena ani tehdy, když 
použitelná ší�ka únikové cesty je v�tší než nejmenší ší�ka 1,20 m. Délka vestav�ného za�ízení nesmí 
p�ekro�it 2,0 m. V celé délce záchranných chodeb nesmí být stavby nebo konstrukce, které by bránily 
plynulému a bezpe�nému pohybu osob. 

Varianty �ešení jsou posouzeny také v souladu s poznatky získanými p�i numerické simulaci pohybu 
zplodin ho�ení v tunelech.  

Vyúst�ní evakua�ních cest pomocí záchranných šachet hloubky 28 – 78 m na povrch. Situování 
nouzových východ� je navrženo ve vzájemné vzdálenosti nižší než 1000 m. Po celé trase jsou navrženy 4 
nouzové východy. Tunelová trouba je spojena se záchrannou šachtou pomocí záchranných chodeb p�es 
shromaž
ovací prostory, které umož�ují shromážd�ní zachra�ovaných osob na ploše 50 m2.  

Maximální délka evakuace je v p�ípad� zablokování jednoho z únikových východ� 1000 m, což v 
podmínkách dvoukolejného tunelu p�edstavuje dobu evakuace p�ibližn� 34 minut.  

POŽADAVKY NA VYBAVENÍ: 

Záchranné šachty nad 30 m výšky musí být vybaveny požárními a evakua�ními výtahy. Záchranná chodba 
a šachta musí být vzájemn� odd�leny a p�etlakov� v�trané.  

Záchranné chodby a požární výtahy budou vybaveny p�etlakovým v�tráním s patnáctinásobnou vým�nou 
vzduchu za hodinu. Záchranné šachty budou v�trány s desetinásobnou vým�nou vzduchu za hodinu. 
Požadovaný p�etlak 30 Pa. P�i otev�ení dve�í bude po stanovenou dobu zajišt�na bezpe�ná evakuace 
osob bez pronikání zplodin ho�ení do únikových cest. 

Funk�nost p�etlakového v�trání musí být zajišt�na po dobu 90 minut, protože propojka slouží i pro zásah 
IZS.  
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Únikové chodníky v tunelu, záchranné chodby i záchranné šachty musí být vybaveny nouzovým 
osv�tlením o intenzit�  2 lx.  

Navržené vzdálenosti mezi nouzovými východy z tunelu odpovídají požadavk�m TSI [2] a jedná se ve 
smyslu TSI o dlouhý tunel. P�ípadné nadstandardní parametry nap�. zkrácení vzdáleností nouzových 
východ� je ve smyslu TSI požadováno pouze pro velmi dlouhé tunely (nad 20 km).  

Pro únik osob z tunelu po zastavení vlakové soupravy bude tunel vybaven chodníky p�i obou stranách 
tunelu o ší�ce 0,75 m. K úniku bude možné použít také kolejové lože v prostorech mimo postavení vlakové 
soupravy. Únik osob bude sm��ovat do venkovního prostoru a do tunelových propojek, p�ípadn�
záchranných chodeb.  

Sm�r úniku osob v tunelové troub� bude z�eteln� ozna�en. Vedle sm�ru úniku osob bude vyzna�ena také 
vzdálenost v metrech k portál�m. Druh a umíst�ní bezpe�nostních zna�ek, v�etn� zna�ení úniku osob, 
bude �ešit další stupe� projektové dokumentace. 

Nouzové východy budou opat�eny dve�mi 1,4 x 2,0 m otevíratelnými do záchranné chodby s panikovým 
kováním a samozavíra�em.  

f) vymezení požárn� nebezpe�ného prostoru, výpo�et odstupových vzdáleností 
Odstupové vzdálenosti od portál� tunelu je možné stanovit v souladu s �SN 73 0802 hustotou tepelného 
toku:  

Požárn� otev�ená plocha l [m] h [m] % t [°C] q [kW.m-2] d [m]

Portál dvoukolejný tunel  12,00 8,00 100 900 107,60 12,00

g) zp�sob zabezpe�ení stavby požární vodou nebo jinými hasebními látkami 
Požadavky na zabezpe�ení vody na hašení bude �ešeno v souladu s požadavky [2,3]. P�i �ešení budou 
využita ustanovení podle [8]. 

V tunelu bude použito nadzemních hydrant� DN 100 (s požárními výtokovými hrdly 2 x B75) situovány ve 
výklencích po obou sm�rech provozu. Hydranty budou osazeny naproti záchranným chodbám V každé 
tunelové troub� bude takové množství hydrant�, aby jejich vzájemná vzdálenost nep�ekro�ila 150 m. 
Hydranty budou umíst�ny st�ídav� na obou stranách tunelové trouby. Umíst�ní hydrant� bude ozna�eno 
p�íslušnou bezpe�nostní zna�kou v retroreflexním provedení. 

Požární vodovod (dále jen PV) bude zásoben z vodovodního �adu DN 1000. Požární vodovod tunelu bude 
napojen ze dvou míst. Vodovodní p�ípojky jsou navrženy v profilu DN 200 a budou jako nezavodn�né 
potrubí (suchovod). Napojení na vlastní požární potrubí v tunelu bude ve dvou únikových šachtách. 
Požární potrubí v tunelu bude nezavodn�né z litinových trub DN 150. Na základ� operativn� taktické studie 
se stanoví doba napln�ní suchovodu v tunelu.  

Požární vodovod Chotý�anského tunelu bude zásoben z vodovodního �adu DN 1000 v majetku JVS, a.s., 
provozovatele �EVAK a.s.. Toto �ešení je nejvýhodn�jší jak z hlediska provozu požárního vodovodu, tak z 
hlediska investi�ního, protože snižuje náklady pouze na nezbytné minimum. 

Navržené �ešení využívá stávající tlak a množství vody ve vodovodním �adu DN 1000. Tento je ur�en 
vodojemem Chotý�any o objemu 2x 6000m3. Minimální a maximální hladina je na kótách 531,00 a 

536,00 m n.m. Tímto odpadá nutnost budování požárních nádrží a �erpacích stanic náro�ných na kontrolu 
a údržbu po celou dobu životnosti tunelu, tj. 100 let. Pr�tok ve vodovodu DN 1000 je v místech napojení 
maximáln� okolo 200 l/s. Tyto pr�toky v potrubí DN 1000 nep�edstavují tém�� žádné tlakové ztráty. 
Požadavek na množství požární vody je 20 l/s po dobu 1 hodiny, což je vzhledem ke kapacit� vodovodního 
�adu DN 1000 na tomto potrubí zanedbatelné. 

Požární suchovovod tunelu bude napojen na vodovodní �ad ze dvou míst. Vodovodní p�ípojky jsou 
navrženy v profilu DN 200 a budou rovn�ž jako nezavodn�né potrubí (suchovod). V míst� napojení budou 
vodom�rné šachty. Na p�ípojkách bude osazen vodom�r a dálkov� ovládané šoupátko. K vodom�rné 
šacht� bude p�ivedena elektro p�ípojka. Dále budou zajišt�ny datové p�enosy na dispe�ink provozovatele, 
které budou p�enášet stav vodom�ru a uzavírání a otevírání šoupátka. Provozovatel požárního vodovodu 
zajistí stálou funk�nost vodom�ru a jeho pravidelné revize a vým�ny. 

Napojení na vlastní požární potrubí v tunelu bude ve dvou únikových šachtách. Požární potrubí v tunelu 
bude nezavodn�né a bude vedeno v chodníku. Z d�vodu ochrany ost�ní tunelu proti ú�ink�m bludných 
proud� je navrženo plastové potrubí PE 100 DN 160, které na rozdíl od litinového potrubí nep�evádí bludné 
proudy po délce tunelu. Potrubí bude uloženo v betonu kabelovodu a p�edpokládaná krycí vrstva betonu je 
navržena min. 100 mm. Potrubí bude osazeno výtokovými ventily DN 52 s tlakovými hrdlovými spojkami 
opat�enými tlakovými ví�ky. U každého výtoku bude osazen rychlouzavírací ventil. Vzdálenost mezi 
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výtokovými hrdly bude 80 m. Na obou koncích nezavodn�ného požárního potrubí u portál� se osadí 
tlaková hrdlová spojka. Výstupní tlak vody požárního potrubí na kritickém hydrantu bude min. 0,45 MPa. 
Tlak v potrubí nesmí p�ekro�it 1,2 MPa (optimáln� 0,9 MPa).Vzhledem k délce požárního vodovodu v 
tunelu bude tento rozd�len šoupátkem do dvou samostatných �ástí pro každou z p�ípojek zvláš�. Tyto se 
budou skládat vždy ze dvou v�tví. Na požárním vodovodu bude umíst�na sestava vzdušník� pro rychlé 
odvzdušn�ní p�i pln�ní suchovodu. Havarijní propojení bude možné otev�ením šoupátka. Suchovod 
nebude chrán�n proti promrzání. Proto je nutné po provedení zásahu vodu z potrubí op�t gravita�n�
vypustit. K tomu slouží výpustný ventil situovaný do poslední šachty na �išt�ní bo�ní tunelové drenáže p�ed 
vjezdovým portálem tunelu. Po otev�ení ventilu voda voln� vyte�e do drenážní šachty. 

h) stanovení po�tu, druhu a rozmíst�ní hasicích p�ístroj�
Hasicími p�ístroji se prostory železni�ních tunel� a únikových cest nebudou vybavovat. Hasicími p�ístroji se 
vybaví technologické prostory, ve kterých je p�edpokládán pravidelný p�ístup obsluhy. Hasicími p�ístroji 
jsou vybavena kolejová vozidla vlakových souprav [2,3]. 

i) posouzení požadavk� na zabezpe�ení stavby požárn� bezpe�nostními za�ízeními 
Technologické místnosti budou vybaveny požárn� bezpe�nostními za�ízeními v souladu s požadavky [2,3]. 

ELEKTRICKÁ POŽÁRNÍ SIGNALIZACE A STABILNÍ HASICÍ ZA	ÍZENÍ 

Systém EPS a ASHZ bude instalován v technologických místnostech (rozvodny NN, transformátorovny). 
Informace z obou systém� budou vyvedeny na pracovišti dispe�era tunel�. Použito bude pln�
adresovatelného systému, který bude napojen na nadstavbovou úst�ednu EPS na dispe�erském pracovišti 
�ízení provozu. Samo�inné hlási�e požáru budou použity v souladu s TSI (2008/163/ES) �l. 4.2.2.5 v 
technologických místnostech. Na systém EPS bude napojeno i ASHZ ve vybraných technologických 
prostorech tunelu. Projektová dokumentace EPS a ASHZ bude zpracována oprávn�nou osobou. 

Veškerá kabeláž systému EPS nesmí ší�it ohe� po povrchu kabel� a musí odpovídat �SN 73 0848.  

j) zhodnocení technických za�ízení stavby 
Technická za�ízení stavby tunel� bude �ešeno v souladu s požadavky [2,3] a následn� podle požadavk�
výše uvedených norem [4,5,11,15]. 

ROZVODY EL. ENERGIE 

Rozvody el. energie budou provedeny v souladu s [2,4,5,15].  

Napájení vybraných požárn� bezpe�nostních za�ízení je možné v souladu s [4,5] provést také p�ipojením 
na distribu�ní sí� smy�kou. Použití náhradního zdroje (dieselu) v p�ípad� tunelu je krajní možností. Je 
možné také požadovat po dodavateli el. energie vyšší spolehlivost a napájení z více soustav.    

Napájení z distribu�ní sít� smy�kou není možné použít pro: 

• evakua�ní a požární výtahy; 

• nouzové osv�tlení;  

Podmínky návrhu napájení požárn� bezpe�nostních prvk� tunelu p�ipojením na distribu�ní sí� smy�kou je 
nutné projednat s HZS.  

Jako nezávislý zdroj se pro napájení zásobování požární vodou považuje také samostatné dieselové 
�erpadlo.  

OSV
TLENÍ TUNELU 

Nouzové únikové osv�tlení tunelu bude sloužit pro osv�tlení nechrán�ných únikových cest v tunelových 
troubách, záchranných chodeb, technologické šachty a bezprost�edního okolí výstupu z technologické 
šachty na terén. Svítidla nouzového osv�tlení budou umíst�na v souladu s TSI [2] co nejníže a tak, aby na 
úrovni chodníku byla zajišt�na hodnota osv�tlení alespo� Epk=2 lx. Svítidla nesmí zasahovat do volného 
prostoru ur�eného pro pr�chod osob. Svítidla budou v provedení s odpovídající mechanickou odolností a 
p�íslušným krytím. Porucha jednotlivého svítidla nesmí ovlivnit funkci nouzového osv�tlení jako systému. 
Nouzové osv�tlení je možné napájet z UPS nebo dieselového agregátu. 

Ovládání nouzového únikového osv�tlení tunel� bude ru�ní z tla�ítkových panel� umíst�ných povinn� ve 
vzdálenostech do 250 m (dle TSI [2]); doporu�uje se instalovat tla�ítkové panely vedle vstupních dve�í do 
záchranných chodeb a mezi nimi. Tla�ítkové panely pro zapnutí nouzového osv�tlení umíst�né 
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v tunelových troubách budou pro snadné nalezení trvale prosv�tleny. Další zp�sob ovládání nouzového 
únikového osv�tlení je dálkový z dispe�inku �ízení provozu, z objektu energocentra, p�ípadn�
z technologických komor u portál�.   

VZDUCHOTECHNIKA 

V únikové chodb� a šacht� je navržena vzduchotechnika. V záchranných chodbách je navrženo p�etlakové 
v�trání venkovním vzduchem o minimální vým�n� vzduchu v prostoru 15 x za hodinu. Ve schodiš�ové 
šacht� 10 x za hodinu. Ve výtahové šacht� 15 x za hodinu. 

Vzduchotechnické za�ízení zajiš�uje v�trání chodby za b�žného provozu a v p�ípad� požáru. Vým�ny 
vzduchu v únikové chodb� je �ešena samostatným projektem, který �eší její spušt�ní dálkov� z drážního 
dispe�inku po oznámení události vlakvedoucím, doprovodem vlakové soupravy nebo po otev�ení dve�í po 
vstupu z tunelové trouby do únikové chodby. Vzduchotechnika lze spustit místn� prost�ednictvím dve�ního 
kontaktu a dále z drážního dispe�inku prost�ednictvím dálkového p�enosu dat. Chod ventilátor� bude 
sledován s p�enosem dat. �innost pracovník� dispe�inku bude �ešit provozní p�edpis. 

POŽÁRNÍ A EVAKUA�NÍ VÝTAHY 

Sou�ástí schodiš�ové �ásti technologické šachty je výtah sloužící pro dopravu technických prost�edk�
apod. zasahujících jednotek IZS a pro p�epravu zran�ných osob z tunelových trub na povrch. Výtah bude 
spl�ovat požadavky na požární a evakua�ní výtahy dle p�íslušných norem s výjimkou požadavku  �SN EN 
81–7 na odolnost za�ízení a kabiny proti tekoucí vod� použité p�i požárním zásahu (požadavek je 
uvažován pro výškové budovy v tunelu se nep�edpokládá hašení požáru nad výtahovou šachtou). Pro 
nouzové vyprošt�ní z výtahu budou na stropu výtahové šachty umíst�ny kotvící body pro eventuální zásah 
lezecké skupiny, strop kabiny výtahu bude opat�en odpovídajícím poklopem umož�ujícím vniknutí do 
kabiny. Výtah musí mít zajišt�nu dodávku elektrické energie z nezávislého zdroje nejmén� po dobu 90 
minut. 

k) stanovení požadavk� pro hašení požáru a záchranné práce 
V posuzovaném železni�ním tunelu se p�edpokládá osobní i nákladní p�eprava. P�i požáru vlakové 
soupravy v železni�ním tunelu je nutné p�edpokládat vysokou teplotu prost�edí po krátké dob� ho�ení, 
s tím související intenzívní tepelné zá�ení, silné zakou�ení prostoru tunelu a špatnou viditelnost. P�i pohybu 
v tomto prostoru je nutné po�ítat se stísn�ným prostorem, nebezpe�ím úrazu elektrickým proudem a u 
nákladní dopravy s nebezpe�ími, která souvisejí s p�epravou nebezpe�ných látek. Situaci bude hasi��m 
komplikovat p�ekonávaní v�tších vzdáleností s p�epravou technických prost�edk� nezbytných k provedení 
zásahu. U v�tšiny požár� vlakových souprav osobní i nákladní dopravy v železni�ním tunelu lze 
p�edpokládat složité podmínky již v krátkém �ase po vzniku požáru. Zejména požár vlakové soupravy 
nákladní dopravy bude charakterizován extrémními teplotními podmínkami, které znemožní provád�t 
hašení požáru.  

Zásahy v železni�ním tunely mohou požární jednotky a další složky IZS realizovat s pot�ebným 
technickým vybavením, které odpovídá p�edpokládaným podmínkám na míst� a provád�né �innosti. 
V p�ípad� jednotek požární ochrany jde o následující vybavení: 

• p�i záchran� osob, které se nemohou dostat do bezpe�í prost�edky na p�epravu osob na v�tší 
vzdálenosti v kolejišti a techniku pro ochranu dýchacích cest zachra�ovaných osob p�ed kou�em.  

• p�i poskytnutí první pomoci evakuovaným zdravotními pot�ebami. 

• pro boj proti požáru do rozsahu nutného pro ochranu hasi�� a ochranu ú�astník� nehody vybavit 
dýchací techniku s dlouhodobým použitím (p�ístroje s regenerací dýchací sm�si, p�ístroje více 
láhvemi apod.), dále proudnice, které umož�ují plynule m�nit typ proudu. 

• pro vyprošt�ní osob, které uvízly ve vagónech vyproš�ovacím za�ízením. 

ZAJIŠT
NÍ SPOJENÍ 

Na vykrytí spojení se p�edpokládá využití kmito�t� HZS sít� PEGAS a sít� analogové a kmito�t� drážních 
v tunelu, záchranných chodbách a šachtách (jedná se o tunel delší než 1000 m). 

P	ISTÁVÁNÍ VRTULNÍKU 

U nástupních ploch je nutné vyhodnotit možnost p�istávání vrtulník�. Z�ízení heliportu se nepožaduje, 
pokud terénní �ešení umož�uje bezpe�né p�istávání vrtulníku a je zaru�eno, že vybraná plocha nebude v 
budoucnu zastav�na nebo zalesn�na (nap�. plochy komunikací apod.).  
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P	ÍSTUPOVÉ KOMUNIKACE 

K ob�ma portál�m p�ípadn� k záchranným šachtám musí být z�ízeny p�ístupové komunikace ší�ky 3,0 m 
jako jednopruhové a ve vzdálenosti dohledu (podle [3] max. 100 m) budou rozší�eny ve výhybnách. 

Napojení p�ístupových komunikací je navrženo na stávající silni�ní komunikace u obcí Chotý�any a Vitín. 

NÁSTUPNÍ A ZÁCHRANNÉ PLOCHY 

V blízkosti portál� a vstup� do únikové šachty budou vybudovány nástupní a záchranné plochy, které 
budou sloužit pro pot�ebu vedení zásahu, k záchranným pracím a soust�ed�ní zran�ných osob a budou 
navazovat na komunikace. Navržené nástupní a záchranné plochy budou mít ší�ku v�tší než 3,5 m. Budou 
odvodn�ny a zpevn�ny. Plocha bude vyhovovat nejmén� na tlak 80 kN nejvíce zatíženou nápravou 
požárního vozidla. Sklon komunikace bude max. 9 %. Nástupní a záchranná plocha bude p�ípadn�
zatravn�na nebo jiným zp�sobem upraven její povrch a trvalým zp�sobem vyzna�eno místo a ší�ka 
plochy. Plochy svým tvarem a velikostí umožní ustavení a otá�ení alespo� t�í automobil� z výbavy 
záchranných jednotek. Požaduje se velikost nejmén� 500 m2 (nelze zapo�íst plochu kolejišt�). 

VYPÍNÁNÍ TRAK�NÍHO VEDENÍ 

Vypínání trak�ního vedení v tunelu s mimo�ádnou událostí musí být provedeno v souladu s platnými 
p�edpisy. V technologických místnostech a portálech budou umíst�ny zkratovací ty�e. Zkratování bude 
provedeno osobou pou�enou z �ad p�íslušník� HZS, p�ípadn� pracovníky SŽDC. 

DOPRAVA ZÁCHRANNÉHO VYBAVENÍ DO TUNELU 

Platné projek�ní p�edpisy nepožadují umožn�ní vjezdu požární techniky do tunelové trouby úpravou 
kolejišt� nap�. pevnou jízdní dráhou.  

Doprava požárního p�íslušenství do tunelu bude zajišt�na pomocí ru�n� tla�ených vozík� s brzdou 
umož�ujících ru�ní nakolejení a umíst�ných v technologických místnostech na portálech.  

Navržené �ešení s nouzovými východy p�es šachty, které mohou sloužit i pro nástup složek IZS a které 
jsou situovány ve vzdálenostech nejvýše 1000 m od sebe, zna�n� zt�žuje p�ístup záchranných složek na 
místo zásahu. T�žké záchranné vybavení musí být dopravováno pomocí kolové techniky, nelze 
p�edpokládat ru�ní dopravu do vzdálenosti cca 2,5 km v tunelové troub�.  

V rámci operativn� – taktické studie ve vyšším stupni dokumentace musí být možnost dopravy 
záchranného vybavení a možnost evakuace t�žce zran�ných osob kvantitativn� vyhodnocena a musí být 
zváženo nap�. vybavení p�edur�ených jednotek hybridními záchrannými vozidly apod. umož�ující dopravu 
pot�ebného vybavení do hloubky tunelu po nakolejení.  
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„Bezpe�nost v železni�ních tunelech“ v transevropském konvek�ním a vysokorychlostním systému 
2008/163/ES,  

3. �SN 73 7508 Železni�ní tunely. �NI 2002, 

4. �SN 73 0802 Požární bezpe�nost staveb. Nevýrobní objekty. �NI 2009,  

5. �SN 73 0804 Požární bezpe�nost staveb. Výrobní objekty. �NI 2010, 

6. �SN 73 0810 Požární bezpe�nost staveb. Spole�ná ustanovení. �NI 2009,  

7. �SN 73 0821 ed. 2 Požární bezpe�nost staveb. Požární odolnost stavebních konstrukcí. �NI 2007, 

8. �SN 73 0873 Požární bezpe�nost staveb. Zásobování požární vodou. �NI 2003,  

9. �SN EN 13501-1 Požární klasifikace stavebních výrobk� a konstrukcí staveb �ást 1: Klasifikace podle 
výsledk� zkoušek reakce na ohe�. �NI 2003, 

10. �SN EN 13501-2 Požární klasifikace stavebních výrobk� a konstrukcí staveb �ást 2: Klasifikace 
podle výsledk� zkoušek požární odolnosti krom� vzduchotechnických za�ízení. �NI 2004, 

11. �SN EN 1838 Sv�tlo a osv�tlení – Nouzové osv�tlení. �NI 2000,  

12. �SN ISO 3864 Bezpe�nostní barvy a zna�ky. �NI 1995, 

13. �SN ISO 17398 Bezpe�nostní barvy a bezpe�nostní zna�ení – Klasifikace, provedení a trvanlivost 
bezpe�nostních zna�ení, �NI 2005, 

14. �SN EN 1991-1-2 (Eurokód 1) Zatížení konstrukcí – �ást 1-2: Obecná zatížení – Zatížení konstrukcí 
vystavených ú�ink� požáru. �NI 2005,  

15. �SN 73 0848 Požární bezpe�nost staveb. Kabelové rozvody. �NI 2008, 

16. 92/58/EHS o minimálních požadavcích na bezpe�nostní nebo zdravotní zna�ky na pracovišti,  

17. NV 11/2002 Sb., kterým se stanoví vzhled a umíst�ní bezpe�nostních zna�ek a zavedení signál�,  

18. Vyhláška �. 23 ze dne 29.1.2008 o technických podmínkách požární ochrany staveb 
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a) popis umíst�ní stavby a jejích objekt�
Jedná se o stavbu dvoukolejného železni�ního tunelu délky 4810 m u obce Chotý�any na úseku Nemanice 
- Šev�tín.  

Podle p�ílohy �. 1 k vyhlášce �. 503/2006 Sb., o podrobn�jší úprav� územního �ízení a ve�ejnoprávní 
smlouvy, se zajiš�uje požárn� bezpe�nostní �ešení v souladu s bodem C.3 uvedené vyhlášky (zásady 
zajišt�ní požární ochrany stavby) v �len�ní platném pro požárn� bezpe�nostní �ešení ve smyslu vyhlášky 
499/2006 Sb. �ást f.1.3. 

STAVEBNÍ 	EŠENÍ 

P�edm�tem �ešení je dvojkolejný tunel, únikové chodby, portály, šachty a technologické objekty v�etn�
navazujících komunikací a ploch. Tunel má podkovitý pr��ez rozm�r� cca 10,7 x 7,5 m a sv�tlý profil 75 
m2. Délka tunelu Chotý�anský je 4810 m. Tunel bude sloužit pro osobní i nákladní p�epravu s rychlosti 
pohybu souprav 140 až 160 km.hod-1. 

Dvoukolejný Chotý�anský tunel délky 4810 m a ploše výrubu do 105 m2 (patky), resp. 120 m2 (klenba) se 
nachází na tra�ovém úseku Nemanice – Šev�tín. Na jižním portále je 60 m tunelu provád�no v otev�ené 
stavební jám� na severním portále dosahuje hloubený úsek délky 144 m, dalších cca 130 m dále zabírá 
oblast tunelu v míst� mimoúrov�ového k�ížení s dálnicí D3. Tento úsek je rovn�ž zahrnut do délky tunelu a 
posuzován z hlediska délky záchranných cest. Celková délka hloubených tunel� �iní 204 + 130 m. Ražená 
�ást západní tunelové trouby je dlouhá 4 464 m. 

Trasa tunelu je v koleji �.. 1 navržena ze dvou po sob� jdoucích pravosm�rných oblouk� o polom�rech 4 
004 m (délka 1 450 m) a 16 004 m (délka 1 283 m), které spojuje p�echodnice. Na n� navazuje p�es 
p�echodnici levosm�rný oblouk o polom�ru 4 000 m délky 812 m. A v oblasti severního portálu tunelu 
p�echází trasa p�es p�echodnici do dalšího levosm�rného oblouku o polom�ru 16 000 m délky 669 m. 
Výškov� je trasa tunelu navržena v jednotném sklonu 0,7611%. Niveleta trasy stoupá od jižního portálu k 
severnímu. Trasa tunelu prochází p�ibližn� v žkm 20,600 do 20,730 pod t�lesem sou�asné dálnice D3. 
P�evýšení kolejí je max. 40 mm. 

Situování nouzových východ� je navrženo v souladu s TSI SRT �l.4.2.2.6.3 a jejich vzájemná vzdálenost 
nesmí p�ekro�it 1000 m, aby úniková vzdálenost nep�ekro�ila 500 m. Nouzové východy slouží k 
bezproblémové evakuaci p�ed možným nebezpe�ím vzniklým ve dvoukolejném tunelu a jsou rozmíst�ny 
následujícím zp�sobem: 

• v celé trase tunelu jsou navrženy celkem 4 nouzové východy, 

• osa nouzového východu �. 1 je vzdálena 966 m od jižního portálu dvoukolejného tunelu, 

• osy zbývajících nouzových východ� (východy �. 2 až 4, �íslováno od jižního portálu) jsou umíst�ny 
vždy po 960 m, 

• vzdálenosti jsou vztaženy k ose koleje �. 1, 

• osy nouzových východ� jsou v daných stani�eních vždy kolmé na osu koleje �. 1. 

Odvodn�ní tunelu za provozu je zvažováno pomocí mezilehlé fóliové izolace a podélných tunelových 
drenáží (systém deštník). Voda je odvád�na gravita�n� ve sklonu trasy tunelu sm�rem k vjezdovému 
portálu. Pro �išt�ní drenáží jsou navrženy po 60 m šachty. P�edpokládáme standardní vybavení tunelu. 
Kabelovody jsou situovány pod chodníkem po obou stranách tunelu, tunel je vybaven osv�tlením a madly. 
Na portálech jsou osazeny protidotykové zábrany. Nedílnou sou�ástí vybavení je i suchovod, zajiš�ující v 
p�ípad� požáru dodávku vody pro vedení požárního zásahu. U obou portál� budou vytvo�eny nástupní 
plochy IZS o vým��e 500 m2 tak, aby na nich bylo možné otá�ení vozidel IZS. K nástupním plochám bude 
zajišt�n p�íjezd vozidel po nov� z�ízené komunikaci, která bude napojena na stávající silni�ní sí�. 

b) rozd�lení stavby a objekt� do požárních úsek�
Hodnocení tunelu z hlediska požární bezpe�nosti staveb je postaveno zejména na spln�ní požadavk�, 
které jsou definované v �SN 73 7508 – Železni�ní tunely. Tunelová trouba, záchranné technologické 
prostory a komory, transformátorovna, záchranné chodby a šachty tvo�í samostatné požární úseky: 

P 1.01  záchranná chodba �. 1 

P 1.01A  technologický prostor – NN 

P 1.01B technologický prostor – NN 

P 1.01C transformátorovna 

P 1.01D záchranná šachta �. 1 v�etn� výtahu 
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P 1.02 záchranná chodba �. 2 

P 1.02A  technologický prostor – NN 

P 1.02B technologický prostor – NN 

P 1.02C transformátorovna 

P 1.02D záchranná šachta �. 2 v�etn� výtahu 

P 1.03 záchranná chodba �. 3 

P 1.03A  technologický prostor – NN 

P 1.03B technologický prostor – NN 

P 1.03C transformátorovna 

P 1.03D záchranná šachta �. 3 

P 1.04 záchranná chodba �. 4 

P 1.04A  technologický prostor – NN 

P 1.04B technologický prostor – NN 

P 1.04C transformátorovna 

P 1.04D záchranná šachta �. 4 

P 1.10  vlastní tunelová trouba 

P 1.11 technologická komora u jižního portálu 

P 1.11 technologická komora u severního portálu 

c) výpo�et požárního rizika a stanovení stupn� požární bezpe�nosti 
Požární riziko ve smyslu kodexu norem požární bezpe�nosti staveb se u žel. tunel� a jejich únikových cest 
nestanoví. 

Tepelné namáhání tunelového ost�ní musí být posouzeno podle teplotní normové k�ivky. V tunelových 
propojkách, záchranných štolách, šachtách se p�edpokládá III. stupe� požární bezpe�nosti. V 
technologických prostorách až VII. stupe� požární bezpe�nosti. 

d) stanovení požární odolnosti stavebních konstrukcí 
Hodnocení stavebních konstrukcí bude provedeno v souladu s [6, 9, 10, 7, 14]. 

P 1.10 – VLASTNÍ TUNEL 

Podle TSI [2] musí betonové konstrukce ost�ní tunelu pro p�ípad požáru vyhov�t teplotní k�ivce EUREKA 
RE 180 a musí být druhu DP1. Nosné konstrukce jiných požárních úsek� (tunelových propojek a 
technologické šachty) se navrhují podle normové teplotní k�ivky na požární odolnost REI 180 DP1 
a klasifikují se podle �SN EN 13501-2 [10]. 

Materiál nosné konstrukce tunelu musí spl�ovat požadavky nejvýše t�ídy reakce na ohe� A2 normy �SN 
EN 13501-1 [9] a nenosné konstrukce a jiné vybavení mohou vykazovat až t�ídu reakce na ohe� B �SN 
EN 13501-1 [9]. 

Posouzení nosných konstrukcí tunelu: 

Nosné železobetonové konstrukce tunelu a propojek jsou za�azeny do t�ídy reakce na ohe� A1 - s1, do dle 
�SN 730810 [6].  

Na základ� výsledk� zkoušek železobetonového ost�ní silni�ních tunel� shodné st�ny o tlouš�ce 400 mm 
s krytím výztuže 50 mm p�i teplotním zatížení k�ivkou EUREKA, provád�ných v �R v akreditované 
zkušebn� PAVUS a.s. se dá p�edpokládat, že navržená konstrukce vyhoví požadavku 180 minut.  

P 1.01A – P 1.04A ZÁCHRANNÉ CHODBY �. 1 - �. 4 

Záchranné cesty pro únik osob mají vstupy a umož�ují únik osob z tunelové trouby do šachty. 

Posuzované konstrukce záchranných cest musí vyhov�t požadavku na nosné konstrukce R 180 DP1 nebo 
nosné a požárn� d�licí konstrukce REI 180 DP1. 
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Požární uzáv�ry otvor� z tunelových trub do záchranných chodeb budou tvo�eny vždy dve�mi o rozm�rech 
1400 mm x 1 970 mm podle TSI [2], v provedení EI 90 SC DP1 opat�ené panikovým kováním.  

Požární klapky budou osazeny ve VZT pro v�trání transformátoroven a technologických prostor� a mezi 
technologickými šachtami a záchrannými chodbami. Požární klapky pro nasávání vzduchu a výfuk 
vzduchu budou typu EI 90 S DP1.  

POŽÁRNÍ ÚSEKY SD
LOVACÍCH A SILNOPROUDÝCH TECHNOLOGICKÝCH PROSTOR� A 
TRANSFORMÁTOROVEN 

Požární úseky sd�lovacích a silnoproudých technologických prostor� a transformátoroven jako sou�ásti 
tunelového komplexu jsou za�azeny do VII. SPB. Požadovaná požární odolnost nosných/nenosných 
požárn� d�licích konstrukcí v podzemním podlaží je pro VII. SPB podle �SN 73 0804 – REI 180 DP1/EI 
180 DP1, konstrukcí nosných R 180 DP1. Železobetonové pop�. zd�né konstrukce z plných cihel o min. tl. 
150 mm vyhoví pro požární odolnost R 180 DP1, REI 180 DP1 / EI 180 DP1. 

Posuzované konstrukcí sd�lovacích a silnoproudých technologických prostor� a transformátoroven vyhoví 
požadavk�m VII. SPB. Požární uzáv�ry do sd�lovacích a silnoproudých technologických 
prostor�, transformátoroven a schodiš�ového prostoru technologické šachty musí být v provedení EI 90 SC 
DP1.  

P1.01D-P1.04D SCHODIŠ�OVÁ �ÁST TECHNOLOGICKÉ ŠACHTY (V�ETN
 VÝTAHU V ŠACHTÁCH 
�. 1 A �. 2) 

Schodiš�ová �ást v�etn� výtahu slouží pro vstup pracovník� provozovatele tunelu a plní funkci zásahové 
cesty pro jednotky IZS. Požární a evakua�ní výtah slouží pro dopravu technických prost�edk� apod. 
zasahujících jednotek IZS a pro p�epravu zran�ných osob z tunelových trub na povrch.  

Požární úsek je za�azen do III. SPB. Požadovaná odolnost požárn� d�licích konstrukcí (st�n a strop�) je 
REI 60 DP1. Železobetonová st�na o tl. 300 mm s krytím výztuže tl. 30 mm vyhoví s rezervou požadavku 
REI 60 DP1. Konstrukce schodišt� v chrán�né únikové cest� nemusí vykazovat požární odolnost. 

e) evakuace, stanovení druhu a kapacity únikových cest 
U železni�ních tunel� a únikových cest se požadavky na únikové cesty stanovují podle [2,3]. Zna�ení 
únikových cest bude provedeno v souladu s [12, 13, 16, 17]. 

Ve smyslu �l. 6.3.11.2.1 �SN 73 7508 pro únik osob z ohroženého prostoru v tunelu slouží p�edevším 
únikové cesta v plné ší�i profilu tunelu. Podél stojící vlakové soupravy mají mít únikové cesty ší�ku 
nejmén� 1,20 m a výšku nejmén� 2,20 m. 

Ve smyslu �l. 6.3.11.2.2 Vestav�ná za�ízení (zabezpe�ovací, sd�lovací, trak�ní za�ízení) v tunelu nesmí 
zasahovat do únikové cesty více než v ší�i 0,3 m. Tato míra nesmí být p�ekro�ena ani tehdy, když 
použitelná ší�ka únikové cesty je v�tší než nejmenší ší�ka 1,20 m. Délka vestav�ného za�ízení nesmí 
p�ekro�it 2,0 m. V celé délce záchranných chodeb nesmí být stavby nebo konstrukce, které by bránily 
plynulému a bezpe�nému pohybu osob. 

Varianty �ešení jsou posouzeny také v souladu s poznatky získanými p�i numerické simulaci pohybu 
zplodin ho�ení v tunelech.  

Vyúst�ní evakua�ních cest pomocí záchranných šachet hloubky 28 – 78 m na povrch. Situování 
nouzových východ� je navrženo ve vzájemné vzdálenosti nižší než 1000 m. Po celé trase jsou navrženy 4 
nouzové východy. Tunelová trouba je spojena se záchrannou šachtou pomocí záchranných chodeb p�es 
shromaž
ovací prostory, které umož�ují shromážd�ní zachra�ovaných osob na ploše 50 m2.  

Maximální délka evakuace je v p�ípad� zablokování jednoho z únikových východ� 1000 m, což v 
podmínkách dvoukolejného tunelu p�edstavuje dobu evakuace p�ibližn� 34 minut.  

POŽADAVKY NA VYBAVENÍ: 

Záchranné šachty nad 30 m výšky musí být vybaveny požárními a evakua�ními výtahy. Záchranná chodba 
a šachta musí být vzájemn� odd�leny a p�etlakov� v�trané.  

Záchranné chodby a požární výtahy budou vybaveny p�etlakovým v�tráním s patnáctinásobnou vým�nou 
vzduchu za hodinu. Záchranné šachty budou v�trány s desetinásobnou vým�nou vzduchu za hodinu. 
Požadovaný p�etlak 30 Pa. P�i otev�ení dve�í bude po stanovenou dobu zajišt�na bezpe�ná evakuace 
osob bez pronikání zplodin ho�ení do únikových cest. 

Funk�nost p�etlakového v�trání musí být zajišt�na po dobu 90 minut, protože propojka slouží i pro zásah 
IZS.  
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Únikové chodníky v tunelu, záchranné chodby i záchranné šachty musí být vybaveny nouzovým 
osv�tlením o intenzit�  2 lx.  

Navržené vzdálenosti mezi nouzovými východy z tunelu odpovídají požadavk�m TSI [2] a jedná se ve 
smyslu TSI o dlouhý tunel. P�ípadné nadstandardní parametry nap�. zkrácení vzdáleností nouzových 
východ� je ve smyslu TSI požadováno pouze pro velmi dlouhé tunely (nad 20 km).  

Pro únik osob z tunelu po zastavení vlakové soupravy bude tunel vybaven chodníky p�i obou stranách 
tunelu o ší�ce 0,75 m. K úniku bude možné použít také kolejové lože v prostorech mimo postavení vlakové 
soupravy. Únik osob bude sm��ovat do venkovního prostoru a do tunelových propojek, p�ípadn�
záchranných chodeb.  

Sm�r úniku osob v tunelové troub� bude z�eteln� ozna�en. Vedle sm�ru úniku osob bude vyzna�ena také 
vzdálenost v metrech k portál�m. Druh a umíst�ní bezpe�nostních zna�ek, v�etn� zna�ení úniku osob, 
bude �ešit další stupe� projektové dokumentace. 

Nouzové východy budou opat�eny dve�mi 1,4 x 2,0 m otevíratelnými do záchranné chodby s panikovým 
kováním a samozavíra�em.  

f) vymezení požárn� nebezpe�ného prostoru, výpo�et odstupových vzdáleností 
Odstupové vzdálenosti od portál� tunelu je možné stanovit v souladu s �SN 73 0802 hustotou tepelného 
toku:  

Požárn� otev�ená plocha l [m] h [m] % t [°C] q [kW.m-2] d [m]

Portál dvoukolejný tunel  12,00 8,00 100 900 107,60 12,00

g) zp�sob zabezpe�ení stavby požární vodou nebo jinými hasebními látkami 
Požadavky na zabezpe�ení vody na hašení bude �ešeno v souladu s požadavky [2,3]. P�i �ešení budou 
využita ustanovení podle [8]. 

V tunelu bude použito nadzemních hydrant� DN 100 (s požárními výtokovými hrdly 2 x B75) situovány ve 
výklencích po obou sm�rech provozu. Hydranty budou osazeny naproti záchranným chodbám V každé 
tunelové troub� bude takové množství hydrant�, aby jejich vzájemná vzdálenost nep�ekro�ila 150 m. 
Hydranty budou umíst�ny st�ídav� na obou stranách tunelové trouby. Umíst�ní hydrant� bude ozna�eno 
p�íslušnou bezpe�nostní zna�kou v retroreflexním provedení. 

Požární vodovod (dále jen PV) bude zásoben z vodovodního �adu DN 1000. Požární vodovod tunelu bude 
napojen ze dvou míst. Vodovodní p�ípojky jsou navrženy v profilu DN 200 a budou jako nezavodn�né 
potrubí (suchovod). Napojení na vlastní požární potrubí v tunelu bude ve dvou únikových šachtách. 
Požární potrubí v tunelu bude nezavodn�né z litinových trub DN 150. Na základ� operativn� taktické studie 
se stanoví doba napln�ní suchovodu v tunelu.  

Požární vodovod Chotý�anského tunelu bude zásoben z vodovodního �adu DN 1000 v majetku JVS, a.s., 
provozovatele �EVAK a.s.. Toto �ešení je nejvýhodn�jší jak z hlediska provozu požárního vodovodu, tak z 
hlediska investi�ního, protože snižuje náklady pouze na nezbytné minimum. 

Navržené �ešení využívá stávající tlak a množství vody ve vodovodním �adu DN 1000. Tento je ur�en 
vodojemem Chotý�any o objemu 2x 6000m3. Minimální a maximální hladina je na kótách 531,00 a 

536,00 m n.m. Tímto odpadá nutnost budování požárních nádrží a �erpacích stanic náro�ných na kontrolu 
a údržbu po celou dobu životnosti tunelu, tj. 100 let. Pr�tok ve vodovodu DN 1000 je v místech napojení 
maximáln� okolo 200 l/s. Tyto pr�toky v potrubí DN 1000 nep�edstavují tém�� žádné tlakové ztráty. 
Požadavek na množství požární vody je 20 l/s po dobu 1 hodiny, což je vzhledem ke kapacit� vodovodního 
�adu DN 1000 na tomto potrubí zanedbatelné. 

Požární suchovovod tunelu bude napojen na vodovodní �ad ze dvou míst. Vodovodní p�ípojky jsou 
navrženy v profilu DN 200 a budou rovn�ž jako nezavodn�né potrubí (suchovod). V míst� napojení budou 
vodom�rné šachty. Na p�ípojkách bude osazen vodom�r a dálkov� ovládané šoupátko. K vodom�rné 
šacht� bude p�ivedena elektro p�ípojka. Dále budou zajišt�ny datové p�enosy na dispe�ink provozovatele, 
které budou p�enášet stav vodom�ru a uzavírání a otevírání šoupátka. Provozovatel požárního vodovodu 
zajistí stálou funk�nost vodom�ru a jeho pravidelné revize a vým�ny. 

Napojení na vlastní požární potrubí v tunelu bude ve dvou únikových šachtách. Požární potrubí v tunelu 
bude nezavodn�né a bude vedeno v chodníku. Z d�vodu ochrany ost�ní tunelu proti ú�ink�m bludných 
proud� je navrženo plastové potrubí PE 100 DN 160, které na rozdíl od litinového potrubí nep�evádí bludné 
proudy po délce tunelu. Potrubí bude uloženo v betonu kabelovodu a p�edpokládaná krycí vrstva betonu je 
navržena min. 100 mm. Potrubí bude osazeno výtokovými ventily DN 52 s tlakovými hrdlovými spojkami 
opat�enými tlakovými ví�ky. U každého výtoku bude osazen rychlouzavírací ventil. Vzdálenost mezi 
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výtokovými hrdly bude 80 m. Na obou koncích nezavodn�ného požárního potrubí u portál� se osadí 
tlaková hrdlová spojka. Výstupní tlak vody požárního potrubí na kritickém hydrantu bude min. 0,45 MPa. 
Tlak v potrubí nesmí p�ekro�it 1,2 MPa (optimáln� 0,9 MPa).Vzhledem k délce požárního vodovodu v 
tunelu bude tento rozd�len šoupátkem do dvou samostatných �ástí pro každou z p�ípojek zvláš�. Tyto se 
budou skládat vždy ze dvou v�tví. Na požárním vodovodu bude umíst�na sestava vzdušník� pro rychlé 
odvzdušn�ní p�i pln�ní suchovodu. Havarijní propojení bude možné otev�ením šoupátka. Suchovod 
nebude chrán�n proti promrzání. Proto je nutné po provedení zásahu vodu z potrubí op�t gravita�n�
vypustit. K tomu slouží výpustný ventil situovaný do poslední šachty na �išt�ní bo�ní tunelové drenáže p�ed 
vjezdovým portálem tunelu. Po otev�ení ventilu voda voln� vyte�e do drenážní šachty. 

h) stanovení po�tu, druhu a rozmíst�ní hasicích p�ístroj�
Hasicími p�ístroji se prostory železni�ních tunel� a únikových cest nebudou vybavovat. Hasicími p�ístroji se 
vybaví technologické prostory, ve kterých je p�edpokládán pravidelný p�ístup obsluhy. Hasicími p�ístroji 
jsou vybavena kolejová vozidla vlakových souprav [2,3]. 

i) posouzení požadavk� na zabezpe�ení stavby požárn� bezpe�nostními za�ízeními 
Technologické místnosti budou vybaveny požárn� bezpe�nostními za�ízeními v souladu s požadavky [2,3]. 

ELEKTRICKÁ POŽÁRNÍ SIGNALIZACE A STABILNÍ HASICÍ ZA	ÍZENÍ 

Systém EPS a ASHZ bude instalován v technologických místnostech (rozvodny NN, transformátorovny). 
Informace z obou systém� budou vyvedeny na pracovišti dispe�era tunel�. Použito bude pln�
adresovatelného systému, který bude napojen na nadstavbovou úst�ednu EPS na dispe�erském pracovišti 
�ízení provozu. Samo�inné hlási�e požáru budou použity v souladu s TSI (2008/163/ES) �l. 4.2.2.5 v 
technologických místnostech. Na systém EPS bude napojeno i ASHZ ve vybraných technologických 
prostorech tunelu. Projektová dokumentace EPS a ASHZ bude zpracována oprávn�nou osobou. 

Veškerá kabeláž systému EPS nesmí ší�it ohe� po povrchu kabel� a musí odpovídat �SN 73 0848.  

j) zhodnocení technických za�ízení stavby 
Technická za�ízení stavby tunel� bude �ešeno v souladu s požadavky [2,3] a následn� podle požadavk�
výše uvedených norem [4,5,11,15]. 

ROZVODY EL. ENERGIE 

Rozvody el. energie budou provedeny v souladu s [2,4,5,15].  

Napájení vybraných požárn� bezpe�nostních za�ízení je možné v souladu s [4,5] provést také p�ipojením 
na distribu�ní sí� smy�kou. Použití náhradního zdroje (dieselu) v p�ípad� tunelu je krajní možností. Je 
možné také požadovat po dodavateli el. energie vyšší spolehlivost a napájení z více soustav.    

Napájení z distribu�ní sít� smy�kou není možné použít pro: 

• evakua�ní a požární výtahy; 

• nouzové osv�tlení;  

Podmínky návrhu napájení požárn� bezpe�nostních prvk� tunelu p�ipojením na distribu�ní sí� smy�kou je 
nutné projednat s HZS.  

Jako nezávislý zdroj se pro napájení zásobování požární vodou považuje také samostatné dieselové 
�erpadlo.  

OSV
TLENÍ TUNELU 

Nouzové únikové osv�tlení tunelu bude sloužit pro osv�tlení nechrán�ných únikových cest v tunelových 
troubách, záchranných chodeb, technologické šachty a bezprost�edního okolí výstupu z technologické 
šachty na terén. Svítidla nouzového osv�tlení budou umíst�na v souladu s TSI [2] co nejníže a tak, aby na 
úrovni chodníku byla zajišt�na hodnota osv�tlení alespo� Epk=2 lx. Svítidla nesmí zasahovat do volného 
prostoru ur�eného pro pr�chod osob. Svítidla budou v provedení s odpovídající mechanickou odolností a 
p�íslušným krytím. Porucha jednotlivého svítidla nesmí ovlivnit funkci nouzového osv�tlení jako systému. 
Nouzové osv�tlení je možné napájet z UPS nebo dieselového agregátu. 

Ovládání nouzového únikového osv�tlení tunel� bude ru�ní z tla�ítkových panel� umíst�ných povinn� ve 
vzdálenostech do 250 m (dle TSI [2]); doporu�uje se instalovat tla�ítkové panely vedle vstupních dve�í do 
záchranných chodeb a mezi nimi. Tla�ítkové panely pro zapnutí nouzového osv�tlení umíst�né 
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v tunelových troubách budou pro snadné nalezení trvale prosv�tleny. Další zp�sob ovládání nouzového 
únikového osv�tlení je dálkový z dispe�inku �ízení provozu, z objektu energocentra, p�ípadn�
z technologických komor u portál�.   

VZDUCHOTECHNIKA 

V únikové chodb� a šacht� je navržena vzduchotechnika. V záchranných chodbách je navrženo p�etlakové 
v�trání venkovním vzduchem o minimální vým�n� vzduchu v prostoru 15 x za hodinu. Ve schodiš�ové 
šacht� 10 x za hodinu. Ve výtahové šacht� 15 x za hodinu. 

Vzduchotechnické za�ízení zajiš�uje v�trání chodby za b�žného provozu a v p�ípad� požáru. Vým�ny 
vzduchu v únikové chodb� je �ešena samostatným projektem, který �eší její spušt�ní dálkov� z drážního 
dispe�inku po oznámení události vlakvedoucím, doprovodem vlakové soupravy nebo po otev�ení dve�í po 
vstupu z tunelové trouby do únikové chodby. Vzduchotechnika lze spustit místn� prost�ednictvím dve�ního 
kontaktu a dále z drážního dispe�inku prost�ednictvím dálkového p�enosu dat. Chod ventilátor� bude 
sledován s p�enosem dat. �innost pracovník� dispe�inku bude �ešit provozní p�edpis. 

POŽÁRNÍ A EVAKUA�NÍ VÝTAHY 

Sou�ástí schodiš�ové �ásti technologické šachty je výtah sloužící pro dopravu technických prost�edk�
apod. zasahujících jednotek IZS a pro p�epravu zran�ných osob z tunelových trub na povrch. Výtah bude 
spl�ovat požadavky na požární a evakua�ní výtahy dle p�íslušných norem s výjimkou požadavku  �SN EN 
81–7 na odolnost za�ízení a kabiny proti tekoucí vod� použité p�i požárním zásahu (požadavek je 
uvažován pro výškové budovy v tunelu se nep�edpokládá hašení požáru nad výtahovou šachtou). Pro 
nouzové vyprošt�ní z výtahu budou na stropu výtahové šachty umíst�ny kotvící body pro eventuální zásah 
lezecké skupiny, strop kabiny výtahu bude opat�en odpovídajícím poklopem umož�ujícím vniknutí do 
kabiny. Výtah musí mít zajišt�nu dodávku elektrické energie z nezávislého zdroje nejmén� po dobu 90 
minut. 

k) stanovení požadavk� pro hašení požáru a záchranné práce 
V posuzovaném železni�ním tunelu se p�edpokládá osobní i nákladní p�eprava. P�i požáru vlakové 
soupravy v železni�ním tunelu je nutné p�edpokládat vysokou teplotu prost�edí po krátké dob� ho�ení, 
s tím související intenzívní tepelné zá�ení, silné zakou�ení prostoru tunelu a špatnou viditelnost. P�i pohybu 
v tomto prostoru je nutné po�ítat se stísn�ným prostorem, nebezpe�ím úrazu elektrickým proudem a u 
nákladní dopravy s nebezpe�ími, která souvisejí s p�epravou nebezpe�ných látek. Situaci bude hasi��m 
komplikovat p�ekonávaní v�tších vzdáleností s p�epravou technických prost�edk� nezbytných k provedení 
zásahu. U v�tšiny požár� vlakových souprav osobní i nákladní dopravy v železni�ním tunelu lze 
p�edpokládat složité podmínky již v krátkém �ase po vzniku požáru. Zejména požár vlakové soupravy 
nákladní dopravy bude charakterizován extrémními teplotními podmínkami, které znemožní provád�t 
hašení požáru.  

Zásahy v železni�ním tunely mohou požární jednotky a další složky IZS realizovat s pot�ebným 
technickým vybavením, které odpovídá p�edpokládaným podmínkám na míst� a provád�né �innosti. 
V p�ípad� jednotek požární ochrany jde o následující vybavení: 

• p�i záchran� osob, které se nemohou dostat do bezpe�í prost�edky na p�epravu osob na v�tší 
vzdálenosti v kolejišti a techniku pro ochranu dýchacích cest zachra�ovaných osob p�ed kou�em.  

• p�i poskytnutí první pomoci evakuovaným zdravotními pot�ebami. 

• pro boj proti požáru do rozsahu nutného pro ochranu hasi�� a ochranu ú�astník� nehody vybavit 
dýchací techniku s dlouhodobým použitím (p�ístroje s regenerací dýchací sm�si, p�ístroje více 
láhvemi apod.), dále proudnice, které umož�ují plynule m�nit typ proudu. 

• pro vyprošt�ní osob, které uvízly ve vagónech vyproš�ovacím za�ízením. 

ZAJIŠT
NÍ SPOJENÍ 

Na vykrytí spojení se p�edpokládá využití kmito�t� HZS sít� PEGAS a sít� analogové a kmito�t� drážních 
v tunelu, záchranných chodbách a šachtách (jedná se o tunel delší než 1000 m). 

P	ISTÁVÁNÍ VRTULNÍKU 

U nástupních ploch je nutné vyhodnotit možnost p�istávání vrtulník�. Z�ízení heliportu se nepožaduje, 
pokud terénní �ešení umož�uje bezpe�né p�istávání vrtulníku a je zaru�eno, že vybraná plocha nebude v 
budoucnu zastav�na nebo zalesn�na (nap�. plochy komunikací apod.).  
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P	ÍSTUPOVÉ KOMUNIKACE 

K ob�ma portál�m p�ípadn� k záchranným šachtám musí být z�ízeny p�ístupové komunikace ší�ky 3,0 m 
jako jednopruhové a ve vzdálenosti dohledu (podle [3] max. 100 m) budou rozší�eny ve výhybnách. 

Napojení p�ístupových komunikací je navrženo na stávající silni�ní komunikace u obcí Chotý�any a Vitín. 

NÁSTUPNÍ A ZÁCHRANNÉ PLOCHY 

V blízkosti portál� a vstup� do únikové šachty budou vybudovány nástupní a záchranné plochy, které 
budou sloužit pro pot�ebu vedení zásahu, k záchranným pracím a soust�ed�ní zran�ných osob a budou 
navazovat na komunikace. Navržené nástupní a záchranné plochy budou mít ší�ku v�tší než 3,5 m. Budou 
odvodn�ny a zpevn�ny. Plocha bude vyhovovat nejmén� na tlak 80 kN nejvíce zatíženou nápravou 
požárního vozidla. Sklon komunikace bude max. 9 %. Nástupní a záchranná plocha bude p�ípadn�
zatravn�na nebo jiným zp�sobem upraven její povrch a trvalým zp�sobem vyzna�eno místo a ší�ka 
plochy. Plochy svým tvarem a velikostí umožní ustavení a otá�ení alespo� t�í automobil� z výbavy 
záchranných jednotek. Požaduje se velikost nejmén� 500 m2 (nelze zapo�íst plochu kolejišt�). 

VYPÍNÁNÍ TRAK�NÍHO VEDENÍ 

Vypínání trak�ního vedení v tunelu s mimo�ádnou událostí musí být provedeno v souladu s platnými 
p�edpisy. V technologických místnostech a portálech budou umíst�ny zkratovací ty�e. Zkratování bude 
provedeno osobou pou�enou z �ad p�íslušník� HZS, p�ípadn� pracovníky SŽDC. 

DOPRAVA ZÁCHRANNÉHO VYBAVENÍ DO TUNELU 

Platné projek�ní p�edpisy nepožadují umožn�ní vjezdu požární techniky do tunelové trouby úpravou 
kolejišt� nap�. pevnou jízdní dráhou.  

Doprava požárního p�íslušenství do tunelu bude zajišt�na pomocí ru�n� tla�ených vozík� s brzdou 
umož�ujících ru�ní nakolejení a umíst�ných v technologických místnostech na portálech.  

Navržené �ešení s nouzovými východy p�es šachty, které mohou sloužit i pro nástup složek IZS a které 
jsou situovány ve vzdálenostech nejvýše 1000 m od sebe, zna�n� zt�žuje p�ístup záchranných složek na 
místo zásahu. T�žké záchranné vybavení musí být dopravováno pomocí kolové techniky, nelze 
p�edpokládat ru�ní dopravu do vzdálenosti cca 2,5 km v tunelové troub�.  

V rámci operativn� – taktické studie ve vyšším stupni dokumentace musí být možnost dopravy 
záchranného vybavení a možnost evakuace t�žce zran�ných osob kvantitativn� vyhodnocena a musí být 
zváženo nap�. vybavení p�edur�ených jednotek hybridními záchrannými vozidly apod. umož�ující dopravu 
pot�ebného vybavení do hloubky tunelu po nakolejení.  



�

P	ÍLOHA 1) POUŽITÉ PODKLADY 

1. Projektová dokumentace k tunel�m akce Nemanice – Šev�tín, 

2. Rozhodnutí komise ze dne 20. 12. 2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému 
„Bezpe�nost v železni�ních tunelech“ v transevropském konvek�ním a vysokorychlostním systému 
2008/163/ES,  

3. �SN 73 7508 Železni�ní tunely. �NI 2002, 

4. �SN 73 0802 Požární bezpe�nost staveb. Nevýrobní objekty. �NI 2009,  

5. �SN 73 0804 Požární bezpe�nost staveb. Výrobní objekty. �NI 2010, 

6. �SN 73 0810 Požární bezpe�nost staveb. Spole�ná ustanovení. �NI 2009,  

7. �SN 73 0821 ed. 2 Požární bezpe�nost staveb. Požární odolnost stavebních konstrukcí. �NI 2007, 

8. �SN 73 0873 Požární bezpe�nost staveb. Zásobování požární vodou. �NI 2003,  

9. �SN EN 13501-1 Požární klasifikace stavebních výrobk� a konstrukcí staveb �ást 1: Klasifikace podle 
výsledk� zkoušek reakce na ohe�. �NI 2003, 

10. �SN EN 13501-2 Požární klasifikace stavebních výrobk� a konstrukcí staveb �ást 2: Klasifikace 
podle výsledk� zkoušek požární odolnosti krom� vzduchotechnických za�ízení. �NI 2004, 

11. �SN EN 1838 Sv�tlo a osv�tlení – Nouzové osv�tlení. �NI 2000,  

12. �SN ISO 3864 Bezpe�nostní barvy a zna�ky. �NI 1995, 

13. �SN ISO 17398 Bezpe�nostní barvy a bezpe�nostní zna�ení – Klasifikace, provedení a trvanlivost 
bezpe�nostních zna�ení, �NI 2005, 

14. �SN EN 1991-1-2 (Eurokód 1) Zatížení konstrukcí – �ást 1-2: Obecná zatížení – Zatížení konstrukcí 
vystavených ú�ink� požáru. �NI 2005,  

15. �SN 73 0848 Požární bezpe�nost staveb. Kabelové rozvody. �NI 2008, 

16. 92/58/EHS o minimálních požadavcích na bezpe�nostní nebo zdravotní zna�ky na pracovišti,  

17. NV 11/2002 Sb., kterým se stanoví vzhled a umíst�ní bezpe�nostních zna�ek a zavedení signál�,  

18. Vyhláška �. 23 ze dne 29.1.2008 o technických podmínkách požární ochrany staveb 




